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Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 30 oktober 2012 att genomfora samrad for detaljplanefor-
slaget. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 7 maj 2014 — 17 juni 2014.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och i Alvrummet, Kanaltorget
1, under tiden 7 maj 2014 — 17 juni 2014. Forslaget finns aven tillgangligt pa Gote-
borgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter galler fastighetsndmndens beslut
att avstyrka forslaget i sin nuvarande utformning da de bl a anser att for mycket mark
blir trafikomrade.

Lansstyrelsens samlade bedémning &r att samradshandlingen inte pa ett tillfredsstallan-
de sétt uppfyller det angivna syftet att préva mojligheten till ett 6vergripande gatunat for
bland annat biltrafik, bussgata, framtida sparvég, pendeltagsstation pa Bohusbanan och
ett nytt trafikmot pa Lundbyleden. Man efterfragar vissa kompletteringar och fortyd-
liganden, bl a gallande dvergripande trafikpaverkan , buller, luftkvalitet samt natur- och
miljomal. Dialog har skett med Lansstyrelsen efter samradet.

Remissinstanserna i ovrigt stéller sig generellt positiva till forslaget med mindre in-
vandningar. Boendes invandningar galler i forsta hand buller- och trafikfragan.

Efter samradet har ett antal andringar gjorts, bl a har planomradet minskats i véster dar
anslutning till Deltavagen tagits bort och intranget pa fastighet vid Backavéagen har
minskats. Samtidigt har planomradet 6kats nagra meter vid det nya Kvillemotet pa det
som idag saknar plan. For denna utvidgning har ett extra samrad genomforts med beror-
da fastighetsagare och intressenter.

1(34)



Nya utredningar géllande buller, luftkvalitet, naturvérden, risk farligt gods och markmil-
JO har utforts. Stadsbyggnadskontoret har dven utarbetat en stadsbyggnadsstudie for
Backaplan/Brunnsbo. Efter samrad har ocksa genomforts social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys vilka inarbetats i handlingarna.

Kontoret har i dvrigt bedomt att inkomna synpunkter maste stéllas mot samhéllsnyttan
och menar att med gjorda &ndringar har synpunkter sa langt som mojligt kunnat beaktas.

Kopior av samtliga yttranden har dverlamnats till fastighetskontoret, fastighetsagare och
berérda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomforande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetsnamnden avstyrker detaljplanen i sin nuvarande utformning da de anser att for
mycket mark blir trafikomrade. Forslaget strider mot intentioner i stadens budget om
effektivt markutnyttjande och staden tappar intékter for mojliga byggratter och mojlig-
het att bygga fler bostéader.

Byggnadsndmnden bor ta en fornyad diskussion med Trafikverket om annan I6sning
som tar mindre yta i ansprak eller att nagot annat vagomrade i anslutning frigors for
bebyggelse, till exempel vid Brunnsbomotet.

Kommentar:

Kontoret har i hela planarbetet haft en dialog med bland annat Trafikverket. Stora delar
av det som foreslas i detaljplanen beror av 6vergripande beslut i staden, bland annat att
hantera Overgripande trafikstrukturer. Har innefattas delar av det sk Vé&stsvenska pake-
tet, Marieholmsforbindelsen, forutsattningar for andra mot utefter Lundbyleden mm.
Detaljplanen utgar ocksa fran de utarbetade planeringsforutsattningarna for Backaplan.
Begransande forutsattningar, forutom stort trafikflode, ar ocksa riskzoner for farligt
gods utefter Bohusbanan och Lundbyleden. | dialog med intilliggande planarbeten har
andringar gjorts, med bland annat minskning av planomradet till forman for omhander-
tagande i annan plan som innehaller kvartersbebygelse. Trafikforslaget har ocksa and-
rats med bland annat mer stadmassigt utseende.

2. Goteborg Energi AB, fjarrvarme

Goteborg Energi AB papekar att det finns en fjarrvarmeledning, som &r forlagd i en
gangbar kulvert diametern 2000 mm, vid véagporten under jarnvagen. Denna gangbara
kulvert kan ej ligga kvar i dagens lage utan maste laggas om. Kommande projektering
far ge ett forslag pa nytt lage for den befintliga fjarrvarmeledningen. Eventuellt kravs
det en omléaggning av fjarrvarmeledningen vid den planerade cirkulationsplatsen, som
ligger langst norr ut inom detaljplaneomradet. Géteborg Energi AB forutsatter att de
omlaggningar av fjarrvarmeledningar som krévs i samband med gatuombyggnaden be-
kostas av projektet.

Kommentar:

Kommentaren vidarebefordras till fastighetskontoret och trafikkontoret for beaktande
vid genomforandet. | planen har inforts planbeteckning “u-omrade” for markanvandning
jarnvagstrafik for att sakerstalla framtida ledningsatkomst.

3. Goteborg Energi Nat AB

Goteborg Energi Nat AB bedémer att foreslaget E-omradet for flytt av befintligt natsta-
tion pa grund av byggnation av en ny rondell &r acceptabelt. For att undvika att bygg-
herrar misstolkar planhandlingen skulle vi vilja se folande fortydligande i plankartan.
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E: Transformatorstation med lagsta mark niva +2,847m enligt rikets hojdsystem
RH2000 och med en yta om max 40m?”’.

m; ’Bygglov for ex bostader/kontor déar méanniskor stadigvarande vistas kan endast
medges om genomsnittlig dygnsexponering av elektromagnetiska falt understiger 0,4
uT. Ett sikerhetsavstand pa 4 meter behovs mellan transformatorstation och byggnad
dar manniskor stadigvarande vistas, detta kravs for att uppfylla att elektromagnetiska
falt understiger 0,4 uT”.

Transformatorstationerna skall utgoras av fristaende byggnader. Detta med héansyn till
magnetfaltsproblematik, pa grund av brandsakerhet och personsakerhet samt for var
tillganglighet och majlighet att snabbt kunna aterstalla elforsérjningen vid storning. Att
placera transformatorstationerna i fristdende byggnader bidrar dven till att minska de
magnetiska falten i inomhusmiljon.

Om sérskilda krav kommer att stallas pa fristaende transformatorstationers utformning
ska detta anges i planhandlingen och beskrivas i nd&rmare detalj i gestaltningsprogram
for detaljplanen eller liknande. De eventuella merkostnader som utformningskraven
medfér kommer att tas ut som 6kade anslutningsavgifter av de kunder som ansluts till
transformatorstationen.

Forutsattningen for laget for transformatorstationen ar att markomradet &r permanent
lattatkomligt for en stor lastbil med kran, som kan ha utrustning for att méata fram fel pa
elektriska anlaggningar eller fran vilken man ska lyfta ut och in tung elektrisk utrust-
ning. Markomradet maste ocksa vara fritt fran vatten- och avloppsledningar etc. Sta-
tionslagen skall placeras sa att marknivan ligger pa minst +2,847m enligt rikets hojdsy-
stem RH2000. For vissa viktiga lage kan krdvas +3,847 m. ™

Ledningsstraken for el skall placeras inom bestaende vagstruktur, i férsta hand inom
GC-banors markomrade och i andra hand inom gatumark. Detta for att minimera stor-
ningarna for bil- och kollektivtrafik vid framtida reparationer pa elnatet.

Respektive byggherre forutsatts, savitt inget annat sarskilt avtalats med Goteborg Energi
Né&t AB, initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av befintliga natstationer och
elledningar med tillbehdr for mojliggorande av fordandrad markanvandning enligt for-
slag till detaljplan. Vidare forutsatts att, savitt inget annat sarskilt avtalats med Goteborg
Energi Nat AB, ledningsratt erhalls for bolagets natstationer och ledningar med tillbehor
inom planomradet.

Goteborg Energi Nat AB har skickat med en karta dar de pekat ut konflikter mellan pla-
nerad byggnationen och ledningar. Bl.a. berors en 130 kV kabel dar en flytt kan kosta ca
3-3,6 miljoner kronor.

Kommentar:

Synpunkter géllande utférande av nétstationer vidarebefordras till fastighetskontoret for
beaktande i genomforandet. Detta och krav pa E-omrade har kompletterast i planbe-
skrivningen. Ledningsstrakens utformning vidarebefordras till trafikkontoret for beak-
tande i genomforandet.
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4. Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn AB papekar att Lundbyleden och den nar liggande Hamnbanan &r av
riksintresse for kommunikation och ingar aven i riksintresset for Géteborgs hamn.
Lundbyleden och Hamnbanan &r oerhdért viktiga och nédvéandiga for att transportera
gods till och fran Goteborgs hamn och kommer att vara sa under 6verskadlig tid.

Marieholmsforbindelsen, ny alvforbindelse for gods pa vag, kommer att vara mycket
positiv for utvecklingen av infrastrukturen till Goteborgs hamn. Géteborgs Hamn AB
(GHAB) anser att det darfor &r postivt att ett nytt trafikmot planeras for att forbattra
framkomligheten pa Lundbyleden och underlatta for anlaggandet av Marieholmsforbin-
delsen. Det nya trafikmotet ligger dock ndra Hamnbanan och GHAB vill att eventuella
konsekvenser for Hamnbanan och dess utveckling framgar i planbeskrivningen. GHAB
forutsatter att exploatering i narheten av kommunikationsstrak till och fran Goteborgs
hamn inte hindrar/férsvarar en utveckling av godstransporter till och fran hamnen pa
saval kort som lang sikt. Om kommunikationsstrakens utveckling hindras/forsvaras
kommer det att innebara problem for godstransporterna till och fran Goteborgs hamn,
vilket kan &ventyra hamnens mojligheter till utveckling.

Kommentar:

Kontoret anser att Hamnbanan ej paverkas av detaljplanen. Parallellt genomférs ocksa
vdg- och jarnvégsplan i Trafikverkets regi. Trafikverket har i sin 6vergripande strategi
for bland annat férandringar av Lundbyleden hanterat fragan om paverkan pa Hamnba-
nan.

5. Namnden for kretslopp och vatten

Ledningsnat

N&mnden har gjort en grov bedémning av vilka ledningar som kan behovas flyttas i
samband med byggandet av planerad portal under Bohusbanan vid Vastra Magardsva-
gen. Kretslopp och vatten énskar en planritning med planerade marknivaer inritade for
en detaljerad studie av ledningar som behover flyttas.

De foreslagna jarnvéagssparen vaster/soder om befintlig jarnvéagsspar redovisas inte i
planhandlingarna. Om ett nytt spar byggs kan det komma i konflikt med befintlig spill-
vattenledning, en flytt av ledningen innebér ny ledningslangd om ca 125 meter.

Befintlig spillvattenledning inom omrade T;(HUVUDGATA) saknar u-omrade i planen.
U-omradet for ledningen bor vara 10 m brett, om detta ej kan tillskapas behover led-
ningen flyttas till ett nytt lage enligt forslag fran Kretslopp och vatten.

Tva ledningsstrackor inom planomradet planeras att slopas.

For nya och befintliga ledningar som korsar under planerad spar- och jarnvag kravs ex-
tra atgarder for att sakerstalla driftsdkerhet och atkomst till ledningar.

Planerade vatmarker maste placeras minst 5 meter fran det allmanna ledningsnatet for
att forhindra inlackage och sékerstalla atkomst till ledningarna, om detta ej gar skall
ledningarnas atkomst sékerstallas pa annat sétt.

Foreslagen vatmark i planomradet nordvastra del ar placerad rakt 6ver befintlig privat
servisledning for spillvatten tillhérande Backa 866:342.
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Diket utmed Lillhagsvégen ligger for nara befintliga spillvattenledningar. Diket bor
placeras sa att det inte ligger langsgaende ovanfor befintliga spillvattenledningar.

Eventuella planerade byggréatter inom planomradet maste stimmas av mot befintligt
ledningsnat.

Forandrade marknivaer, utdver omradena kring planerade portaler, skall stammas av
med kretslopp och vatten for att se om nivaerna paverkar VA-anlaggningen.

Spillvatten

Text pa sid 19 under rubriken Spillvatten, "1 de fall nya ledningar dras, skall dessa ut-
formas som duplikatsystem med skilda ledningar for dag- och draneringsvatten respek-
tive spillvatten ", bor andras till: "Avloppsnatet inom kvartersmark skall utformas som
duplikatsystem med skilda ledningar fér dag- och dréneringsvatten respektive spillvat-
ten™.

Dagvatten

Fortydliga i planbeskrivningen att dagvattnet inom planomradet avleds till ett kombine-
rat ledningssystem som sedan avleds till Gryaab for rening férutom avvattningen till
Kvillebacken.

Trad

Ett skyddsavstand pa 4 meter mellan tradets rothals och ytterkant ledning skall hallas,
avsteg gors endast i speciella fall efter godkannande fran kretslopp och vatten. Vid av-
steg ska avtal tecknas som franskriver kretslopp och vatten ansvar for eventuella skador
pa trad eller ledningar.

Ekonomi VA

Kostnader for flytt av allmant VA-ledningsnat p.g.a. flytt av portal i syddst samt ned-
sénkning av vag ar uppskattad till 10-12 miljoner kronor. Kostnaden kan komma att
revideras.

Ev. flytt av spillvattenledning pga nytt jarnvagsspar uppskattas grov till 3 miljoner vid
en ledningsflyttslangd pa 125 meter.

Flytta av ledningsnét projekteras, utfors och bekostas av exploatoren.

Avfall

Befintlig atervinningsstation ar placerad pa det som i illustrationsritningen ser ut att vara
en ny cykelbana. Om sa ar fallet maste ny placering av atervinningsstationen pekas ut,
det maste aven klargoras vem som bekostar en ev. flytt.

Kommentar:

Synpunkterna géllande ledningsnét har vidarebefordrats till trafikkontoret och fastig-
hetskontoret for beaktande i genomférandet. | den forprojektering som trafikkontoret
har gjort efter samradet, har dialog skett med kretsloppskontoret. | detaljplanen har in-
forts u-omrade for anvandsningsomrade jarnvagstrafik. Gallande Huvudgata ar detta ej
nodvandigt, da det ar allman platsmark.

Gallande spillvatten har planbeskrivningen andrats enligt forslag.
Gallande dagvatten har planbeskrivningen reviderats.
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Synpunkten gallande trad har vidarebefordrats till trafikkontoret for beaktande i genom-
forandet.

Uppgift gallande Ekonomi har vidarebefordrats till fastighetskontoret .

Atervinningsstation dr belégen pa yta utanfor detaljplanen och hanteras i genomforan-
det. Synpunkten har vidarebefordrats till fastighetskontoret for beaktande i genomforan-
det.

6. Kulturnamnden

Planforslaget paverkar inga utpekade kulturhistoriska varden. Kulturnamnden har inget
att erinra mot planen.

7. Lokalnamnden
Namnden har inga synpunkter pa rubricerade detaljplan.

8. Miljo- och klimatndmnden

Tillstyrker fortsatt planarbete under férutsattning att forvaltningens synpunkter beaktas.
N&mnden ser det som mycket positivt att skapa mojlighet att forstarka stadens kollektiv-
trafik med bland annat fler tdgavgangar.

Det ar Onskvart att i sa hog grad som mojligt bevara befintliga buskage och man bor
fundera 6ver hur man kan skapa ekosystemtjanster i omradet.

All mark som ber6rs av arbeten och inte enbart den del som utgérs av breddning av be-
fintlig vag, ska undersokas med avseende pa fororeningar.

Det maste sakerstallas hur man ska undvika att paverka Kvillebécken och Kndlnaten
negativt. Det ar viktigt att det vatten som uppstar i bade bygg- och driftskedet avleds
och vid behov renas sa att det inte medfor risker for manniskors halsa och miljon.

Vidare vill forvaltningen att bullerskydd ska uppforas intill Bohusbanan, samt att man
maste skydda narboende fran ckade bullerstérningar. Namnden menar aven att det mas-
te sakras att samtliga boende ska fa tillgang till uteplats dar de maximala nivaerna ligger
under 70 dBA. Bullerutredningen bor aven fortydligas och innehalla en tydligare be-
skrivning av tagtrafiken, t ex. hur fordelningen av antal tagpassager ser ut 6ver dygnet,
samt antalet 6verskridande av riktvarden.

N&mnden anser att luftutredningen ska kompletteras med ett framtidscenario.

Kommentar:

Naturinventeringar har konstaterat att naturmiljoer med buskage foreligger och dess
omfattning. Onskemal om bevarande av buskage har vidarebefordrats till trafikkontoret
och Trafikverket for beaktande i genomférandet.

Handlingarna foreskriver hantering av markféroreningar i genomforandeskedet. Syn-
punkten har vidarefodrats till trafikkontoret och Trafikverket.

Synpunkten géllande Kvillebdcken har vidarefodrats till trafikkontoret och Trafikverket.

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgérder fore-
skrivs. Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och jarnvégsplan i Trafikver-
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kets regi. Dessa kommer att stalla krav pa genomférande av atgarder. Handlingar har
kompletterats med framtidsscenario gallande luftkvalitet.

9. Park och Naturndamnden
Namnden har inga forslag pa forandringar i planforslaget.

10. Raddningstjansten i Storgoteborg

Det noteras i planbeskrivningen att Bohusbanan och Lundbyleden ar transportleder for
farligt gods. Detaljplanen innehaller dock inga byggnader, med undantag for att man
mojliggor for byggnader kopplade till framtida tagstation. | planbeskrivningen star det
att "Fraga om risker géllande farligt gods anses darfor inte foreligga for genomférandet
av detaljplanen.”

Raddningstjansten Storgdteborg (RSG) anser att riskfragan bor lyftas i detta skede, sa
att den med sakerhet beaktas nar det blir aktuellt framdver.

RSG anser att det sjalvklart &r att foredra att verksamheter och byggnader kopplade till
resande placeras nara knutpunkter och storre transportleder, men att det inte kan utesluta
att man maste beakta risken for de manniskor som kommer att vistas i omradet, bade
inne i byggnader och utomhus i anknytning till tagstationen. Om majligt bor det inforas
i plankartan, sa att fragan inte gloms bort eller anses oviktig i framtiden.

Kommentar:

Handlingarna har kompletterats med riksutredning gallande farligt gods. Parallellt med
planarbetet pagar arbete med plan- och jarnvagsplan i Trafikverkets regi. Dessa kommer
att stalla krav pa genomférande av ev. atgarder géllande riskfragan.

Byggnader i samband med framtida pendeltagstation har tagits bort i planhandlingarna.

11. Stadsdelsnamnden Norra Hisingen
Stadsdelsndmnden tillstyrker forslaget.

Emellertid saknar man i handlingen bland annat konsekvensbeskrivningar av hur
Brunnsbotorget paverkas av detaljplanens foreslagna atgarder, nagot som har stor bety-
delse for bade vardagsliv, identitet, samspel och folkhélsa.

Forvaltningen saknar skrivningar om utvecklingsplanerna langs Litteraturgatan norrut
mot Selma Lagerlofs torg i planhandlingen, en koppling av stor betydelse for Norra Hi-
singen ur detta perspektiv. Brunnsbo ar Norra Hisingens sodra port, och trafikldsningar i
detta omrade har darfor allt annat &n ” ringa betydelse med avseende pa sociala aspek-
ter”.

Det &r dock av hogsta vikt att gestalta kommande strak och I6sningar kring en ny pen-
deltégstation sa att alla miljoer ger en god kénsla av trygghet. Aven visuella kopplingar
ar viktiga ur detta perspektiv, for att motverka att befintliga barriarer kring Brunnsbo
stérks ytterligare.

Forvaltningen anser att den GC-bana som idag gar fran Brunnsbo och langs med Lund-
byleden mot Backaplan/Frihamnen ar en viktig l&nk, inte minst som en framtida kopp-
ling mot nya Alvstaden men ocks& som en genvag for att ta sig in mot centrala Géteborg
fran Brunnsho. Detaljplanen redovisar inte hur denna koppling skall I6sas men
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forvaltningen vill poangtera vikten av att den finns kvar och att den i samband med de
olika vagprojekten langs leden ocksa ses 6ver och om majligt gérs mer attraktiv att ta
sig fram pa.

Stangning av Brunnsbomotet

Den aktuella detaljplanen &r néra kopplad till Trafikverkets projekt inom Véstsvenska
paketet. Processen kring betalstationerna i Backa har tart pa manga backabors fortroen-
de for kommunen och andra instanser, och det ar darfor séarskilt viktigt att kommunicera
kommande trafikatgarder i detta omrade pa ett tydligt satt. Information som kan forklara
vilka forandringar samtliga atgarder innebar ur ett helhetsperspektiv saknas dock i plan-
handlingen, vilket gor konsekvenserna for Norra Hisingens invanare svarbedémda i
dagsléget.

Konsekvenser fér Brunnsbotorget

Skrivningar i planhandlingen bertr endast Backaplan som handelsplats, Brunnsbotorget
omnamns inte. Aven om Brunnsbotorget ar av en helt annan skala som ett litet lokalt
torg, sa ar det en viktig motesplats som erbjuder nara service for boende i naromradet,
och forvaltningen 6nskar darfor en bedémning av effekter for handeln pa Brunnsbotor-
get. En kommande pendeltagstation kommer att starka Brunnsbotorget, men hur trafik-
forandringarna paverkar ar svart att utlasa av planhandlingen.

Bulleratgarder

Om en ny pendeltagstation blir aktuell i Brunnsbo kommer bulleratgarder att kravas.
Bullerutredningen foreslar atgarder i form av 4 m hdga och 860 m langa bullerskarmar
utmed Bohusbanan. Forvaltningen anser att detta maste studeras noga i kommande ut-
redningar, och foreslar en estetiskt val genomtankt utformning av bullerskarmarna.
Skarmar bor bara sattas upp dér det ar absolut ndédvéandigt och gérna designas med
transparanta material. Siktlinjerna mellan Backaplan och Brunnsbo bér vérnas for att
dessa olika stadsdelar ska upplevas hdnga samman.

Kommentar:

Efter samradet har en social konsekvensanalys genomforts. Handlingarna har komplet-
terats gallande de sociala aspekterna. Stadsbyggnadskontoret har ocksa genomfort en
stadsbyggnadsstudie for Backaplan/Brunnsbo, dér kopplingarna med omgivande stads-
delar behandlas. | denna poangteras vikten av en bra koppling mellan Brunnsbo och
Backaplan. Inte minst nya visuella kopplingar, i form av byggnader pa vardera sidan av
den planskilda korsningen, skulle med fordel skapa ett bebyggelserum som knyter
samman den nya bebyggelsen med den gamla och markerar stationsléget. Detta och
mycket av rekommendationerna ror i forsta hand Brunnsbo och Backaplan, men bland
annat pekar man pa vikten att skapa en kontinuitet av stad genom ett stadsmassigt strak
som l6per genom Backaplan och vidare genom Brunnsbo mot Selma Lagerl6fs torg.
Mycket av dessa fragor regleras emellertid inte i denna detaljplanen, men maste bevakas
i kommande detaljplaner.

GC-banan utefter Lundbyleden har i géallande trafikforslag tagits om hand med ny an-
slutning till Brunnsbo. Denna ligger emellertid utanfor detaljplaneomradet och hanteras
inom géllande detaljplaner.

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgarder fore-
skrivs. Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och jarnvégsplan i Trafikver-
kets regi. Dessa kommer att stélla krav pa genomférande av atgarder.
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12. Stadsdelsnamnden Lundby

Papekar att Backaplan ar under stor omvandling och pa sikt kommer att omvandlas till
tat blandstad bor detaljplanen beakta att det i framtiden ar méjligt med bullerddmpande
atgarder dven at det sodra hallet mot Backaplan. Det &r dven viktigt att bullerskyddet
utformas och gestaltas pa ett bra och tilltalande satt for att inte skapa en 6kad barriar-
kansla mellan omradena samt bidra negativt till den upplevda tryggheten.

Vidare anser namnden att dagvattendammar bor utformas pa ett sétt sa att de inte blir
halvtorra under langre perioder, da sadana ytor ofta upplevs som att de inte blir skotta
och ger ett skrépigt intryck.

Forvaltningen forutsatter aven att det har genomforts en analys enligt stadens modell for
Social konsekvensanalys (SKA) och Barnkonsekvensanalys (BKA) for detaljplanen.
Annars bor detta kompletteras till granskningen.

Namnden papekar aven att det ar viktigt att detaljplanen ar avstamd med intentionerna
kring den kommande utvecklingen av Backaplan sa att denna utveckling inte forsvaras.

Kommentar:

Da detaljplanearbetet for angransande plan i soder/vaster inte kommit sa langt, gar det
inte att se hur denna kvartserstad kommer att se ut. Gallande anvandning staller inte
krav pa bulleratgarder. Den nya trafikstrukturen far alltsa vara en forutsattning for ovri-
ga detaljplaneprocesser.

Synpunkten angaende dagvattendammar har vidarebefordrats till trafikkontoret och Tra-
fikverket for beaktande i genomférandet.

En SKA och BKA har genomforts, vilket har inarbetats i handlingarna.

13. Trafiknamnden

Namnden ser positivt pa den foreslagna utvecklingen i omradet enligt detaljplaneforsla-
get.

Det ar av storsta vikt att projektet samordnas med Trafikverkets pagaende projekt Kvil-
lemotet, samt att ansvarsfordelningen kring anlaggningsarbetens i anslutning till Bohus-
banan tydliggors.

Trafikverket avser att 6ppna Kvillemotet 2019, dar éppningstiden styrs av att Marie-
holmsforbindelsen 6ppnas 2020. Darfor kravs att den kommunala infrastrukturen ar pa
plats under 2018. Med tanke pa detaljplanens antagande, projektering och byggnation, i
kombination med de tekniska utmaningarna som finns i form av konstruktioner under
Bohusbanan och ledningsomldggningar, gor tidsaspekten Kritisk.

Skapandet av egna korfalt for kollektivtrafiken, initialt buss, pa sikt méjligen sparvagn,
ger mojligheter till en kapacitetsstark kollektivtrafik pa Backaplan.

Trafikkontoret anser att dialogen mellan Regionen, Trafikverket, Vasttrafik och Staden
rérande genomforandet av en pendeltagsstation vid Brunnsbo bor upptas, for att diskute-
ra finansieringsmojligheterna.

Utformningsforslaget rorande kommunal infrastruktur som foreslas byggas i en forsta
etapp, dar pendeltagsstation och ett andra spar pa Bohusbanan ej ingar, beraknas kosta
ca 470 miljoner kronor. De foreslagna atgarderna i planen ar i dagslaget ej till fullo fi-
nansierade, varken genom Véstsvenska paketet eller genom kommunala investerings-
medel.

Kommentar:

Kontoret har I6pande dialog med Trafikverket for samordning av detaljplanen och pa-
gaende vag- och jarnvéagsplansarbete.
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Genomforandet av detaljplanen skall finansieras delvis genom Vastsvenska paketet; och
delvis genom kommunen. Atgarder inom vég och jarnvagsplan finansieras genom Vést-
svenska paketet. Atgarder inom HUVUDGATA som ej omfattas av vag- eller jarnvags-
plan finansieras dels av Vastsvenska paketet och dels av kommunen.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

14. Goteborgsregionens kommunalférbund

GR stéller sig positiv till foreslagna detaljplan och framfor att de inom ramen for K2020
pekat pa vikten av att skapa ett tagstopp pa Bohusbanan vid Brunnsbo. Detta méjliggor
en bittre resmojlighet for resande till och frdn kommunerna langs Bohusbanan. Aven i
GRs strukturbild for Goteborgsregionen pekas Bohusbanan ut som en viktig transport-
lank. GR vill dock framfora vikten av att Goteborg &ven fortsattningsvis utvecklar kol-
lektivtrafikkopplingar till och fran Brunnsbostation garna med en etablering av sparvagn
till Backa. Samt att Goteborg medverkar till en kapacitetsokning av Bohusbanan sa att
det fulla vérdet av en ny station kan infrias. GR har i arbetet med nationell- respektive
regional infrastrukturplan framfort behovet av en ny station i Brunnsbo.

Kommentar:

| dagslaget finns inget beslut om en pendeltagstation, men planen mojliggor en framtida
pendeltagstation och framtida sparvag med anslutning till Brunnsbo.

15. Lantméaterimyndigheten

Papekar att plankartan saknar traktnamn och fastighetsbeteckning. | genomftrandebe-
skrivningen hanvisas det till att rattigheter mm redovisas pa plankartan och den bor
kompletteras med den informationen.

Plankartan saknar dven servitut, gemensamhetsanlaggningar, u-omraden mm. Fortydliga
vilka réttigheter som berdrs &ven i genomférandebeskrivningen och beskriv hur dessa
paverkas av forslaget.

Under rubriken Fastighetsbildning saknas troligen ordet “fastighetsbildning” i meningen
”fore beviljande av bygglov skall erforderlig vara genomford”.

Ange hur gemensamhetsanléaggningen Backa ga:92 berérs av planen.

Kommer kommunen verka for att skapa servitut for utfart for fastigheterna Backa
766:979-981 6ver den av kommunen skotta vagen/gc-vagen?

For fastigheterna 866:260-261 bor det redovisas hur den nya utfarten kommer att anord-
nas.

Det star inget om de ekonomiska konsekvenserna for de ledningshavare som finns inom
planomradet. | planbeskrivningen hanvisas det till att avtal bor tecknas med dessa samt

att vissa omléggningar kommer att vara kostsamma. Konsekvenserna bor darfor fortyd-
ligas.

Beroende pa agarforhallandena till byggnaderna som ska rivas kommer de ekonomiska
konsekvenserna att vara olika. Darfor bor det framga vem som ager dessa och om nagra
ersattningar ska utga.

Kommentar:

Plankartan har kompletterats enligt synpunkter. Synpunkter géllande genomforandefra-
gorna har kompletterats i planbeskrivningen.
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16. Polisenheten Hisingen

Polisen ar positiv till tvarforbindelsen da den underlattar for framkomsten for utryck-
ningsfordon. Gustaf Dalénsgatan &r en av Polisens frekvent anvénd utryckningsvég dér
framkomligheten &r begransad vid kosituationer da bilisterna har liten eller ingen moj-
lighet att styra at sidan tillrackligt for att medge passage.

Vi ser det alltsd som angeldget att planerade atgarder genomfors, bland annat p.g.a. av-
lastning av Gustaf Dalénsgatan.

17. Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade bedémning &r att samradshandlingen inte pa ett tillfredsstallan-
de sétt uppfyller det angivna syftet att préva mojligheten till ett 6vergripande gatunat for
bland annat biltrafik, bussgata, framtida sparvég, pendeltagsstation pa Bohusbanan och
ett nytt trafikmot pa Lundbyleden.

Lansstyrelsen anser att en dvergripande trafikstudie behdver goras som behandlar fléden
och framkomlighet for de olika trafikslagen savél inom planomradet som mellan néarlig-
gande stadsdelar. Lansstyrelsen bedomer att fragor som beror halsa / sékerhet eller riks-
intresse och miljokvalitetsnormer maste 16sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med
vad som anges nedan for att ett antagande inte skall provas av Lénsstyrelsen.

(Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108)

Riksintresse

Lansstyrelsen befarar att ett genomfdrande enligt planférslaget kommer att 6ka belast-
ningen av lokal trafik pa Lundbyleden som &r av riksintresse for kommunikationer.
Riksintressets primdara funktion &r att ansluta riksintressena Goteborgs hamn och hamn-
anknuten industriell produktion med det nationella végnatet.

Lansstyrelsen anser att planhandlingarna ska omfatta en dvergripande trafikstudie dar
det sakerstalls att det Gvergripande gatunatet kan omhanderta lokal trafik, sval inom
planomradet som in och ut ur det, utan att riksintresset Lundbyleden belastas ytterligare.

Hélsa och sakerhet

Betraffande trafikbuller redovisar planbeskrivning och underliggande bullerutredning
hoga bullernivaer, bade under nuvarande forhallanden och efter planens genomférande.
Bullerddmpande atgarder for vag och gatutrafiken behdver studeras vidare och redovi-
sas i granskningshandlingen. Eftersom Lundbyleden och ny trafikplats ingar i planom-
radet behdver trafikbuller aven fran dessa inga i bullerutredningen.

MKN

Planforslaget maste utvecklas ytterligare avseende dagvattenhanteringen som skall om-
fatta &ven berord del av Lundbyleden och den tillkommande trafikplatsen.
Planférslaget redovisar hoga luftféroreningshalter men redovisar inga atgarder for att
uppna god miljokvalitet.

| planforslaget illustreras en framtida forandring av intilliggande kvartersstruktur som
tillsammans med indelningen av gaturummet for flera olika trafikslag kommer att pa-
verka saval trafiksituationen som luftféroreningar och mojlighet hantera dagvattnet. |
granskningshandlingen ska redovisas att god miljokvalitet kan uppnas.
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(Rad enligt 2 kap. PBL)

Foérhallande till OP

Planférslaget refererar till tidigare arbete med fordjupad 6versiktsplan for Backaplan. |
avsaknad av denna fordjupade dversiktsplan bor arbetets malsattningar framga av plan-
handlingen i sddan omfattning att planens maluppfyllelse kan bedémas.

Naturmiljo
Markomrade kring den tillkommande trafikplatsen vid Lundbyleden bor inventeras for
att identifiera eventuella naturvarden.

Koppling till miljémalen
En 6versiktlig redovisning av miljomal pa olika nivaer, det nuvarande miljétillstandet
och planinnehallets forhallande till detta saknas.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hénsyn till effekterna av ett forandrat
klimat. Det ar viktigt att planomradets lamplighet 6ver tid utreds utifran en analys av
relevanta klimateffekters inverkan pa omradet, till exempel om 6kad nederbord kan
medfdra dversvamningsrisk fran hdga floden i narliggande vattendrag, om intensiva
varmeboljor kan innebara problem med 6verupphettning i tatbebyggda omraden eller
om en havsnivahdjning kan medféra en permanent 6versvamning av hela eller delar av
planomradet. Analysen bor sedan ligga till grund for beslut om lamplig markanvénd-
ning, samt vilka eventuella klimatanpassningsatgarder som behover integreras i planfor-
slaget for att mota effekterna av ett férandrat klimat.

Gestaltning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder

Av planforslaget framgar, bland annat genom typsektioner genom gaturum och av illust-
rationsplanen, viss gestaltning av planens gatusystem. Eftersom planen &ven omfattar ny
trafikplats vid Lundbyleden och denna kan formodas ges karaktéren av storre trafikled
bor planen redovisa vilka gator som kommer att ges karaktéren av trafikled och vilka
gator som planeras ges karaktar enligt typsektionerna. Orienterbarhet bor vara végle-
dande i gestaltningsarbetet sa att inte lokaltrafik, sdsom idag, i onddan leds ut pa Lund-
byleden.

Vatten
Se synpunkter ovan betraffande dagvatten under rubriken MKN.

Trafikfragor

Lansstyrelsen noterar att Lillhagsvagen omfattas av illustrationsplanen men att den inte
ingar i planomradet. Lillhagsvéagen har, och kommer dven i framtiden att ha, en viktig
funktion som forbindelse for lokal trafik mellan olika stadsdelar pa Hisingen. Lanssty-
relsen anser att planens syfte att prova moéjligheten till pendeltagsstation pa Bohusbanan
endast kan uppfyllas om planomradet dven omfattar Lillhagsvagen och ett storre omrade
kring det planerade stationslaget. For att pavisa om stationslaget ar lampligt bor till-
ganglighet och stationsnara markanvéndning utredas. Darutdver behéver stationens
konsekvenser pa saval gatusystemet som pa jarnvagen beskrivas.
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Synpunkter i 6vrigt eller enligt annan lagstiftning

Véagplan

Eftersom planomradet dven omfattar ny trafikplats vid Lundbyleden som planeras enligt
vaglagen bor det av planhandlingarna tydligare framga vad som omfattas av vagplan
respektive av detaljplan samt hur samordning av planprocesserna ska ske.

Trafikbuller

Trafikverket noterar i separat yttrande att bullerutredningens resultat indikerar att en
om- eller utbyggnad av Bohusbanan kan medfdra krav pa att klara riktvarden i enlighet
med *vésentlig ombyggnad’ och att det darfor vore 6nskvért att detaljplanen sakrar
framtida majligheter att anlagga bullerskydd utmed Bohusbanan. Léansstyrelsen vill pa-
peka att bullerskydd dven fran gatutrafiken bor sakras i planen.

Behovsbeddémning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebéar betydande paverkan pa miljon. Lanssty-
relsen delar kommunens asikt.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:

Handlingarna har kompletterats med fornyade trafikberakningar gallande trafikfléden
inom och utom planomradet, vilka har tagits fram gemensamt av trafikkontoret och Tra-
fikverket. Planbeskrivningen har ocksa kompletterats med beskrivning av paverkan pa
trafiksituationen i stort.

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgérder fore-
skrivs. Har hanteras buller pa fran fordons- och tagtrafik, dar a&ven Lundbyleden ingar.
Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och jarnvagsplan i Trafikverkets regi.
Dessa kommer att stélla krav pa genomférande av atgarder.

Planbeskrivningen har fortydligats géallande paverkan pa miljomal och hur miljokvali-
etsnormer efterlevs.

Fragan om klimatanpassning och framtida vattennivaer har utretts ytterligare, vilket har
kompletterats i planbeskrivningen. Dar ocksa ev. klimatanpassningsatgarder beskrivs.
Beddmningen &r att géallande forslag innebar lamplig markanvéandnig.

Gallande gestaltning av bebyggelse, gronomraden etc har planbeskrivningen komplette-
rats avseende illustrationer, sektioner etc som tydligare beskriver hur de olika delarna
kan komma att se ut.

Omradet kring den méjliga framtida pendeltagstationen har gallande detaljplaner avse-
ende trafikomraden, vilket ger mojlighet till genomférande av de gatu- och vagférand-
ringar som krévs i ett forsta lage. Omfattningen av den framtida stationen har tonats ned
i handlingarna, dar bland annat méjlighet till stationsbyggnader har utgatt. Férandring
av Brunnsbo som helhet kommer att studeras separat av stadsbyggnadskontoret, men
denna detaljplanen kommer inte att férhindra en utveckling av Brunnsbo. Att studera ett
storre omrade kring en framtida station har efter samradet i dialog med Lansstyrelsen
inte beddms nodvéndig i detta skede.

Trafikverket arbetar parallellt med vag- och jarnvégsplan, vilka omfattar stora delar av
detaljplaneomradet. Samordning sker, dar exempelvis manga utredningar baseras pa
samma underlag. Samordningen har fortydligats i planbeskrivningen.

Gallande fordjupad dversiktsplan har planbeskrivningen fortydligats, da arbetet med den
fordjupade Oversiktsplanen avbrots, men att arbetet fortsatte och resulterade i de plane-
ringsforutsattningar for Backaplan, som utgdr underlag for detaljplanearbetet.
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18. Skanova

Skanova har markerat sina anlaggningar inom och kring aktuellt omrade pa en bifogad
lageskarta.

Inom planomradet finns tva strak bestaende av ett antal kablar, dar det ena kabelstraket
innehaller mycket viktiga kablar for bade riks- och lokal tele-/datakommunikation.

Dessa anlédggningar ar mycket kostsamma att flytta och kréver en langre tids planering
och utférande, vilket gor att Skanova helst ser att de kan ligga kvar i oférandrade lagen.

I 6vrigt beddms mindre lagesjusteringar av Skanovas anlédggningar bli nédvandiga.
Kontakt skall tas med Skanova minst tolv manader innan arbetet skall genomforas.

Kommentar:

Synpunkterna har vidarebefordrats till trafikkontoret och fastighetskontoret for beaktan-
de i genomfdrandet.

19. Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting
att erinra mot uppréttat forslag.

20. Trafikverket
Trafikverket anser att foljande synpunkter ska beaktas i den fortsatta planprocessen.

Vag

Lundbyleden &r en statlig vdg med vagnummer E6.21, men den &r skyltad som védg 155.
Den &r utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 § och
den &r dven rekommenderad primér vag for farligt gods. Kvillemotet &r en planerad ny
trafikplats som delvis kommer att ersétta det befintliga Brunnsbomotet.

Jarnvag

Bohusbanan &r en statlig jarnvag som ar utpekad som riksintresse for kommunikationer
enligt miljobalken 3 kap 8 8. Banan &r enkelsparig, elektrifierad och anvénds for bade
gods- och persontrafik. | dagslaget finns inga utbyggnadsatgarder for Bohusbanan upp-
tagna i den nationella planen for trafikinfrastruktur. Det finns en idéstudie for sodra Bo-
husbanan (daterad 2011-12-22) som bland annat behandlar férutsattningarna for att pa
medellang sikt anlagga en station vid Brunnsbo.

Buller

Trafikverket noterar att bullerutredningens resultat indikerar att en om- eller utbyggnad
av Bohusbanan kan medfara krav pa att klara riktvarden i enlighet med “vésentlig om-
byggnad”. FOr att underlatta en framtida utbyggnad av jarnvégsanlaggningen vore det
darfor onskvart att detaljplanen sakrar framtida mojlighet att anldgga bullerskydd utmed
Bohusbanan.

Dagvatten

Trafikverket forutsatter att avvattning av gator och évrig kvartersmark sker utan ytterli-
gare belastning av diken utmed Bohusbanan. Jarnvégsdikena &r dimensionerade for att
hantera avvattning av jarnvagsanldggningen och ytterligare tillkommande dagvatten kan
darfor riskera jarnvéagens funktion.
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Planbeskrivning

Fortydliga foljande mening pa sid 13 ”Sékerhetsrestriktioner med avseende pa trans-
porter med farligt gods finns utmed Bohusbanan och Lundbyleden”. | dagsléget finns
inga restriktioner avseende transporterna pa vara sig Bohusbanan eller Lundbyleden.

Illustrationskarta
Av illustrationskartan far man intrycket av att den tankta nya tagstationen ska fa bade
mitt- och sidoplattform. Normalt har man antingen mitt- eller sidoplattform.

Plankarta

Trafikverket noterar att en stationsbyggnad tillats inom Ts-omrade, med begransningar
nar det géller byggnadsarea och nockhdjd. Det ar inte sa vanligt att det specificeras sér-
skilt att en stationsbyggnad far uppforas inom kvartersmark med andamal jarnvagstra-
fik. Byggnader som behdvs for jarnvagstrafiken, t.ex. stationer, godsmagasin och par-
keringshus brukar anses inga i andamalet jarnvagstrafik. Det kan darfor 6vervagas om
planbestdammelsen T3 verkligen behovs.

Genomforande

Ansvarsfordelningen mellan berérda parter och kopplingen till Vastsvenska paketet bor
fortydligas i genomforandebeskrivningen. Inte minst avseende finansiering av de olika
delarna som ingar i detaljplanen. Det bor dven noteras att Goteborgs stad maste ha
byggt ut sin del av gatunatet innan det gar att koppla in det nya Kvillemotet som Trafik-
verket ansvarar for. Avtal behdver tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs stad om
genomforande och finansiering av atgarder i jarnvagsanlaggningen. Exempelvis beho-
ver finansiering och genomférande av vagportarna under Bohusbanan regleras.

Kommentar:

Parallellt med planarbetet genomfér Trafikverket process med vég- och jarnvagsplan,
dar bland annat bullerfragorna behandlas. Trafikkontoret har i dialog med Trafikverket
uppréttat underlag for trafikprognoser och genomfor forprojektering i samrad med Tra-
fikverket. Har sékerstalls bland annat att fragor gallande dagvatten och buller omhan-
dertas pa erforderligt satt.

| dversiktsplanen finns krav pa sakerhetsavstand for bebyggelse vid Bohusbanan och
Lundbyleden med hansyn till transport av farligt gods. Detta foranleder krav pa utred-
ning gallande risker, vilket ocksa utforts av Trafikverket. Planbeskrivningen har kom-
pletterats gallande detta.

Illustrationen har dndrats, dar endast sidoplattformar illustreras, i enlighet med Trafik-
verkets intentioner.

Bestammelser gallande byggnader inom stationsomradet har utgatt pa plankartan.

Genomforandet av detaljplanen skall finansieras delvis genom Vastsvenska paketet; och
delvis genom kommunen. Atgarder inom vég och jarnvégsplan finansieras genom Vast-
svenska paketet. Atgarder inom HUVUDGATA som ej omfattas av vag- eller jarnvags-
plan finansieras dels av Vastsvenska paketet och dels av kommunen.

Kommunen och Trafikverket ska avtala om genomférandet mm av hela projektet och
hér innefattas fragan om jarnvagsanlaggningen.
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21. Vasttrafik
Vill papeka vikten av att de foreslagna bussvagarna ar gena och framkomliga.

Vasttrafik staller sig tveksamma till vilken restid som kan erhallas pa strackan Brunns-
bo-Hjalmar Brantningsplatsen och énskar en genare strdckning. En intressant idé vore
att i planen ge mojlighet att forlagga kollektivtrafiken under mark for basta mojliga
framkomlighet.

Vasttrafik 6nskar att man i nybyggnadsomraden som Backaplan och Frihamnen provade
att planskilja kollektivtrafiken i dvrig trafik.

Vasttrafik valkomnar moéjligheten att forlagga en tagstation i Brunnsbo pa Bohusbanan
aven om detta ligger bortom dagens planeringshorisont.

Slutligen vill Vasttrafik paminna om behovet av sédkra, trygga och tillgangliga gangva-
gar till kollektivtrafikens hallplatser.

Kommentar:

Efter samradet har trafikkontoret samratt med Vasttrafik géllande forprojekteringen av
trafikforslaget. Synpunkten vidarebefordras till trafikkontoret.

Sakagare

22. Fastighets AB Balder, Backa 166:1, 166:2 m fl

Ar positiva till forslag till detaljplan for Gator vid Backaplan inom stadsdelen Backa
med héansyn tagen till synpunkter enligt nedan.

For det framtida utvecklingsarbetet har fastighetségaren tillsammans med flera andra
fastighetsagare och fastighetskontoret arbetat fram en master plan for stora delar av
Backaplan. Ett forslag till en hallbar och langsiktig blandstad for Backaplan, som ett
underlag for det framtida detaljplanearbetet. Utgangspunkt har varit Vision Alvstaden
och Planeringsforutsattningarna for Backaplan.

Fastighetsdgaren anser att det ar viktigt att del av planomradet som utgor borjan av gator
mellan den norra delen av Backaplan och ned mot Hjalmar Brantingsgatan anpassas till
i Vision Alvstaden, Planeringsforutsittningarna for Backaplan och fastighetsagarnas
forslag. Dessa gator maste utformas som stadsgator och inte som i planforslaget med
separerade trafikslag. Uppfattningen &r att trafikomradet i detaljplanens norra del ar val
tilltaget. Aven dessa gator bor anpassas till inriktningen i Vision Alvstaden, Planerings-
forutsattningar for Backaplan och fastighetségarnas forslag for omradet. Det ar viktigt
att dven dessa gator, som beddéms utgdra huvudgator i en framtida kvartersstruktur, ut-
formas som stadsgator och inte som i forslaget till detaljplan dér olika trafikslag separe-
ras.

Balder foreslar att delar av detaljplanen med den nya Kopplingen till Deltavagen och
dess forlangning upp till den nya Kvilleleden, omradet for Backavagen och cirkula-
tionsplatsen utgar ur planen och infogas i detaljplanen for Backaplan.

Kommentar:

Efter samradet har planomradet minskat, dar bland annat anslutningen ned mot Backap-
lan minskats. Efter dialog med detaljplanearbetet fér planen med Backaplan har kopp-
lingen gallande framtida sparvag andrats . Planeringsforutsattningarna for Backaplan
har hela tiden legat som forutsattning for detaljplanearbetet.
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Omraden for gator och trafik har utformats med fokus pa stadsmassighet, men dar krav
pa framkomlighet for stora trafikfloden, omhandertagande av dagvatten, riskzoner for
transport av farligt gods mm ocksa maste tillgodoses.

23. Goteborgs stads bostadsaktiebolag och Férvaltnings AB Géteborgslokaler,
Backa 1:6, 1:7 och 1:8

Bolagen &ger fastigheter som &r lokaliserade néra de foreslagna foréandringarna.
Bolagen papekar att de atgarder som framst paverkar de narliggande fastigheter de ager
och omradets utveckling ar:

— Stangning av Brunnsbhomotet

— Byggande av nya Kvilleleden

— Forandring av Lillhagsvagen som flyttas narmare bebyggelse och stanger utfart fran
— bostadsomradet

— Placering av ny jarnvégsstation

Bolagen &r oroliga att Brunnsbo torg blir avskuret fran passerande trafik mot Lillhagen,
Tuve och Litteraturgatan vilket kan medfor att service och handel minskar eller helt
forsvinner pa torget. Féljden av detta blir att boende i Brunnsbo kommer att behéva ta
sig till alternativa handelsplatser, framst Backaplan och Backebol. Manga av dessa resor
kommer att géras med bil vilket innebar en negativ miljopaverkan.

De kanner dven oro for att Brunnsbo paverkas negativt av forandringar i kollektivtrafi-
ken pa grund av nytt mot. Det nya motet kan innebéra langre restider och svarigheter for
besokare att hitta till torget. Ar &ven oroade att den planerade jarnvagsstationen vid
Brunnsbo kommer att fungera som en knutpunkt istallet for torget vilket kan paverka
servicen vid torget.

Bolaget &r ocksa oroliga for buller och partikelmangder kommer att 6ka for boende
narmast Kvilleleden i Brunnsho. Av foreslaget framgar att buller kommer att 6ka inne
pa gardarna daven om bullerdampande atgarder gors. Den tankta placeringen av jarn-
vagsstationen innebér ocksa ckat buller.

Vidare innebdr planen att flera fastigheter mister sin utfart mot gatan, Backa 2:1,
866:260-261 skulle enligt forslaget behova kdra 6ver nuvarande gangvagar.

Aven studentbostaderna pa fastigheten Backa 866:704 kommer att fa sin infart blocke-
rad samt paverkas av buller.

Omlé&ggningen av trafiken minskar mojligheterna for fortatning av bostader p.g.a. buller
och partikelutslapp. Forslaget ger inga mojligheter for Brunnsbo att vaxa vilket vi ser
som en forutsattning for att behalla en bra serviceniva i omradet.

Bolagen verkar for att utveckla vara bostads- och handelsomraden, de framlagda pla-
nerna gar stick i stdv med saval vara som stadens ambitioner att utveckla staden pa ett
hallbart satt. Vi foreslar féljande forandringar i planerna:

— Brunnshomotet behalls eller ersétts med enkel avfart/pafart via Kvillemotet direkt
till/fran Brunnsbo for att underlatta tilltrade och férenkla for kollektivtrafik. Pa sa
satt undviks att Brunnsbo uppfattas som en atervandsgrand.

— Den planerade innergatan (idag Ullhagsvéagen) utformas sa att de fastigheter som
namns ovan har méjlighet att na gatan utan att trafiken kommer narmare boende &n
idag.

— Utredning om mojligheten att flytta den ténkta jarnvagsstationen i sydostlig riktning
vilket skulle bli narmare torget men langre fran bostadshusen. Detta for att behalla
torget som motesplats och knutpunkt. Pa detta satt kommer stationen ocksa lite lang-
re fran bebyggelsen vilket bor minska bullerbelastningen. Aven bullerbelastningen
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vid den exploaterbara mark som finns nordvast om Brunnsho blir 1&gre. Detta kan
ocksa mojliggora enklare anslutning till Lillhagsvéagen norrut.

Generellt maste planerna forandras pa sadant sétt att Brunnsbo inte blir en "atervands-
grand" utan 6ppen mot saval centrum som Lillhagen. Planerna maste ocksa ta storre
hansyn till mojlig utbyggnad och fortatning av Brunnsbo och omradet norrut langs Lill-
hagsvagen.

Kommentar:

Denna detaljplanen omfattar inte fragan om en stangning av Brunnsbomotet. Daremot
ingar det som en del i underlaget till den trafiklosning som planen baseras pa.

Stadsbyggnadskontoret har genomfort en stadsbyggnadsstudie for Backaplan/Brunnsbo,
dar kopplingarna med omgivande stadsdelar behandlas. | denna poéngteras vikten av en
bra koppling mellan Brunnsbo och Backaplan. Mycket av rekommendationerna ror i
forsta hand Brunnsbo och Backaplan, men bland annat pekar man pa vikten att skapa en
kontinuitet av stad genom ett stadsmassigt strak som 16per genom Backaplan och vidare
genom Brunnsbo mot Selma Lagerldfs torg. Denna kommer ocksa att ligga till grund for
de planerings- och utredningsarbete som planeras av stadsbyggnadskontoret.

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgérder fore-
skrivs. Med dessa beddms inte bullersituationen att férsamras for boende kring Brunns-
bo. Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och jarnvagsplan i Trafikverkets
regi. Dessa kommer att stalla krav pa genomforande av atgarder.

Mojlig placering har tidigare studerats i arbetet med planeringsforutsattningarna. Ett
annat stationslage har bedémt inte vara tekniskt/ekonomiskt mojlig. Det finns heller inte
annu nagon finansiering for en pendeltagstation, varfor den ska ses som en framtida
mojlighet. Kopplingar, kollektivtrafikhallplatser etc far ocksa studeras i det kommande
utredningsarbetet for Brunnsbo.

Angoring till fastigheterna Backa 2:1, 866:260-261ligger utanfor detaljplaneomradet,
men tva alternativ har foreslagits i planhandlingarna.

24. Vagsamfalligheten for Femte Kvillangsvagen

Anser att hastigheten i omradet med det nya vagsystemet maste begransas till max
50km/h och pa vissa strackor (bl.a. den nya delen av Lillhagsvagen) max 30 km/h da
detta har stor betydelse for bullernivan, miljopaverkan och sékerheten i omradet.

Vagsamfalligheten anser ocksa att den viktigaste atgarden &r att sa fort som mojligt
bygga ett bullerplank utmed den nya vagen, helst innan évrigt markarbete

kommit igang. Forslagsvis mellan Ingo-tappen pa Minelundsvagen och den plankors-
ningen som planeras narmast vag 155. Bullerutredningen innehaller felaktigheter, flerta-
let oklarheter, brister i illustrationer, olasbara bilder samt &r baserad pa gammal, inaktu-
ell matdata. Den senaste berdkningen &r genomford 2011, d.v.s. innan végtullarna infor-
des. Det &r inte acceptabelt att anvanda gamla berdkningar i och med de trafikrelaterade
forandringar som skett i och kring omradet sedan 2011.

Dessutom finns det en motsédgelse emellan Planbeskrivningen och Trafikbullerutred-
ningen som ror bullerskyddets hojd och langd vilket maste utredas. Utoka detaljplanen
att innefatta nodvandiga atgarder for buller och luftféroreningar.

De onskar aven ett fortydligande och 6versyn av utformning av ny véagkorsning pa Lill-
hagsvagen i tva olika utféranden, med och utan fastigheten Backa 866:824. Syftet bor
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vara att fa en bra losning med ett smidigt trafikflode samtidigt som det innebar minimalt
med buller och luftféroreningar samt en hdg sakerhet for oskyddade trafikanter.

Det ar viktigt att fortydliga att planen med den dubbelspariga jarnvagen med dess even-
tuella bullerplank inte ligger i samma "byggnadsfas™ tidsmassigt som det nya "vagsy-
stemet".

Véagforeningen uppmanar SBK att ta med framtida vagtullarnas placering och deras
paverkan pa trafikbelastningen i omradet och risken att Kvillangen drabbas av en "bar-
ridreffekt”, d.v.s. tvart emot vad som star i detaljplanen.

De efterfragar aven en ordentlig miljoutredning med aktuell och framtida trafikintensi-
tet. Utredningen maste ta hansyn till medelvindriktningen. For att minska miljopaverkan
m.a.p luftféroreningar och partiklar fran bilar och asfalt har féreningen starka 6nskemal
att en bullervall med bullerplank ska byggas.

Foreningen efterfragar en illustration dar en sektion for framtida dubbelsparig jarnvag
inklusive bullerplank tas fram. Detta for att sakerstélla att bullerplanket blir tillrackligt
hogt i forhallande till banvallshojd och taghojd.

Nedan listas nagra av de brister som finns i utredningen, dar rapporten behover goras
om och utdkas med:
e Uppdatera bilder i Trafikbullerutredningen som inte gar att lasa:
» Bilden efter Karta 5429-51 (grovpixelerad)
» Bild: sid.6 Bild 4.5 Hastigheter for godstag. (grovpixelerad)
e Uppdatera bullerkarta motsvarande 5429-43, ekvivalent ljudniva. vég, spar- och
tagtrafik. Onskar att bullerberakningen presenterar en Karta utan bullerskarm.,
e Framtida synpunkter pa bullerplank for jarnvag. Det finns en motsagelse emellan
Planbeskrivningen och Trafikbullerutredningen.
 Bullerplank norr om norra jarnvagsévergangen:
| Planbeskrivningen star det 300m langt och 4m haogt (sid.23, stracka 1). |
Trafikbullerutredningen star det 400m langt och 6m hogt (Karta
5429-51, del 1). Det ar oklart vilket alternativ som géller. Om planbeskning-
ens bullerplank galler sa maste Trafikbullerutredningens berakning goras om
med rétt data.

Den nuvarande foreslagna utformningen med refug som hindrar omkérning vid buss-
hallplats ger okad sakerhet vilket vi ar positiva till. Vagforeningen anser att det ar
mycket viktigt att hastigheten forblir 30 km/h vid busshallplatsen och fram till och med
den norra korsningen. Det bor vara ett markerat 6vergangsstalle mellan véstra och ostra
sidan av busshallplatsen. Busshallplatsen i detaljplanen kommer nu langre fran husen
langs med Lillhagsvégen. Det ar darfor extra viktigt att den placeras dppet och val be-
lyst.

Utformningen av korsningen fran Femte Kvillangsvagen ar svartolkad da ingen sektion
redovisats. Vagforeningen tolkar forslaget som att biltrafik fran Femte Kvillangsvagen
skall korsa gang/cykelbanan och komma ut pa Lillhagsvagen i samma lage som idag
men Onskar en fortydligande sektion genom gatusnittet.

Den utformning av nya vagen som lopar fran Lillhagsvéagen i sodergaende riktning
kanns inte genomtankt. Om fastigheten Backa 866:824 kommer att rivas énskas ett béatt-
re forslag dar trevagskorsningen presenteras, t.ex. finns det da plats for en cirkulations-
plats.
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De &r ocksa orolig att den lokala narbutiken mellan andra och tredje Kvillangsvagen
riskerar att tappa kundunderlag nar genomfartsvégen forbi butiken férsvinner.

Kommentar:

En ny trafikprognos har arbetats fram gemensamt med Trafikverket, baserad pa tillgang-
lig historisk statistik samt prognosticerad trafikokning. Den ligger till grund for saval
buller- och luftberékningar som dimensionering av végnatet.

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgérder fore-
skrivs. Med dessa beddms inte bullersituationen att férsamras for boende kring Kvil-
langen, utan snarare forbattras. Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och
jarnvégsplan i Trafikverkets regi. Dessa kommer att stélla krav pa genomférande av
atgarder.

Trafikkontoret har sedan detaljplanens samrad detaljstuderat korsningsutformningar och
hallplatslagen, och kommer fortsétta gora sa under den kommande projekteringen. Un-
der projekteringen kommer definitivt beslut tas kring hastighetsbegransningar i det ak-
tuella vagnatet, dar sjalvklart bullersituaton och trafiksakerhet ocksa kommer beaktas.
Trafikkontoret strévar alltid efter trafiksékra l6sningar for alla trafikanter, speciellt de
oskyddade, och utformningen foljer darfér Teknisk Handbok som ar Trafikkontorets
styrande dokument. Trygghetsaspekten ar ocksa viktig som vagsamfalligheten patalar,
och kommer beaktas i projekteringen.

Fragor gallande végtullar hanteras inte i detta projekt utan den fragan hanteras pa en
overgripande niva. Da det saknas konkreta beslut i fragan kan inte heller hansyn tas till
eventuella effektar av forandrad placering av végtullar.

Synpunkterna vidarebefordras till trafikkontoret for beaktande i genomférandet.

25. Blomsterlandet , Backa 170:2

Anser att planforslaget kommer att paverka verksamheten starkt negativt, da tillganglig-
heten till fastigheten forsdmras betydligt. Idag har man flera angdéringspunkter, inklusive
en direkt infart, men enligt forslaget endast en anslutning, via rondell. Darfér vill man
att det fortsatta arbetet inriktas pa at tillskapa fler anslutningar till fastigheten.

| samband med ombyggnationen forutsatts ocksa att man lagger stor omsorg pa utform-
ningen av skyltar och végvisning till fastigheten.

Tillgangligheten far inte heller forsamras under byggtiden, liksom tydlighet i informa-
tion och skyltning,

Dagens arrendeavtal med Géteborgs kommun for delar av parkeringen forutsatts 16pa
vidare. Det borde finnas mojlighet att kopa arrendemarken nar detaljplanen for gatuom-
byggnaden antagits och vunnit laga kraft.

Kommentar:

Kontoret gor bedémningen att tillgdngligheten till fastigheten blir tillfredstéllande, &ven
om viss forandring sker. Detta ar en avvagning mot 6vriga allménna intressen i form av
infrastruktur och stadens utveckling.

Fraga gallande tillganglighet under byggtiden, skyltning etc har vidarebefordrats till
trafikkontoret och Trafikverket for beaktande under genomférandet.

Fraga gallande arrende etc har vidarebefordrats till fastighetskontoret for beaktande un-
der genomforandet
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26. Coop Fastigheter AB, Backa 169:1, Backa 172:1

Staller sig positiva till en utbyggnad av ett nytt trafikmot — Kvillemotet — fér entré fran
Lundbyleden till Backaplan och omkringliggande omraden samt behovet av att ha bra
anslutningar fran Kvillemotet till Minelundsgatan och Lillhagsvégen.

For det framtida utvecklingsarbetet har Coop tillsammans med flera andra fastighetséga-
re och fastighetskontoret arbetat fram en master plan for stora delar av Backaplan. Ett
forslag till en hallbar och langsiktig blandstad for Backaplan, som ett underlag for det
framtida detaljplanearbetet. Utgangspunkt har varit Vision Alvstaden och Planerings-
forutsattningarna for Backaplan.

Coop anser att det ar viktigt att del av planomradet som utgor borjan av gator mellan
den norra delen av Backaplan och ned mot Hjalmar Brantingsgatan anpassas till i Vi-
sion Alvstaden, Planeringsforutsattningarna for Backaplan och fastighetsigarnas for-
slag. Dessa gator maste utformas som stadsgator och inte som i planforslaget med sepa-
rerade trafikslag. Uppfattningen &r att trafikomradet i detaljplanens norra del &r val till-
taget.

Placeringen av busshallplats pa Deltavagen anser man som fel placering, da man maste
se pa den optimala placeringen av hallplatser pa hela strackningen mellan Knutpunkt
Hjalmar och nytt eventuellt stationslage i Brunnsho. Det finns ocksa en osakerhet om
den exakta dragningen av den eventuella sparvagnslinjen mellan Brunnsbho och Knut-
punkt Hjalmar.

Coop &r oroade for projektets genomforbarhet da nodvandiga beslut géllande eventuell
pendeltagstation saknas.

Samradsforslaget gor ett avsevart intrang pa fastigheten Backa 169:1, vilket man som
fastighetsagare inte ser som acceptabelt eller genomforbart.

Coop foreslar att delar av detaljplanen med den nya kopplingen till Deltavagen och dess
forlangning upp till den nya Kvilleleden, omradet fér Backavégen och cirkulationsplat-
sen utgar ur planen och infogas i detaljplanen for Backaplan.

Kommentar:

Efter samradet har planomradet minskat, dar bland annat anslutningen ned mot Backap-
lan minskats. Efter dialog med detaljplanearbetet fér planen med Backaplan har kopp-
lingen gallande framtida sparvag andrats och anpassats till utformning i intilliggande
plan. Déarigenom har tidigare skisserad hallplats utgatt. Planeringsforutséttningarna for
Backaplan har hela tiden legat som forutséttning for detaljplanearbetet.

Omraden for gator och trafik har utformats med fokus pa stadsméassighet, men dar krav
pa framkomlighet for stora trafikfloden, omhandertagande av dagvatten, riskzoner for
transport av farligt gods mm ocksa maste tillgodoses.

Intrdnget pa fastigheten Backa 169:1 har minskats i det nya forslaget.

27. Palmung Melin Fastigheter AB, Backa 166:4

Anser att deras tomtratt ar mycket paverkad av forslaget. Befintlig tomtratt ar bebyggd
med en storre byggnad om ca 4000 m2, uppford 1982, som under 2007-2010 genomgatt
storre moderniseringar och ombyggnader i samband med nytecknade hyresavtal pa lang
sikt med nya hyresgéster. Det finns dessutom en enklare byggnad om ca 550 m2 som
nybyggdes 2002 pa tomtratten. Hyresgasterna har samtliga behov att kunna ta emot
storre transporter till byggnaden och detta kraver mojlighet att kéra runt byggnaden med
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tva in- och utfarter. | forslaget har intrang gjorts pa var mark med ca 1700 m2. Den nya
rondellen Norra Deltavagen / Deltavagen har placerats pa ett sdtt som oméjliggor att
nyttja utfarten i den véstra delen av var tomtratt.

Mitt i den planerade nya Deltavdgen har man en egen transformatorstation som forsorjer
byggnader med el. Denna maste flyttas alternativt erséttas av annan elforsorjning. Be-
hovet av elkraft ar idag mindre &n det ursprungliga behovet for fastigheten och man
skulle idag formodligen kunna ersatta denna elférsdrjning med en ny matning av trans-
formerad el. Tomtrattsdgaren onskar att den planerade strdckningen av Deltavéagen for-
skjuts at nordvast, detta for att minska besvaren for tomtratten. Ett minskat intrang pa
marken skulle mgjliggora att man &ven fortsatt har mojlighet att lasta och lossa gods
med bibehallen méjlighet till rundkorning. Man far aven ett visst skyddsavstand mot
trafiken till byggnad. Man énskar maximal erséttningsmark at soder, sydost och nord-
ost. Denna mark kan inte goras tillganglig for nagon annan an agarens tomtratt. Tomt-
rattsagaren ansokte redan 2007 om att fa frikopa aktuell tomtratt, men fick da besked
om att Kommunen inte ville diskutera fragan i avvaktan pa planférandringar i omradet.
Nar dessa planer nu faller pa plats 6nskar man fa ett forslag pa att frikopa tomtratten.

Kommentar:

Kontoret har bedomt i avvagning mot det allménna intresset, att forslaget tar hansyn sa
langt som mojligt till befintlig verksamhet. | det nya planforslaget har avsatts yta mot
Kvilleleden i form av kvartersmark, som blir mgjlig att ansluta till aktuell fastighet.

Gallande fragan om transformatorstation har fragan vidarebeordrats till fastighetskonto-
ret och trafikkontoret for beaktande i genomforandet.

Angaende fragan om kdp av tomtrétt har fragan vidarebeordrats till fastighetskontoret.

28. Ytterbygg AB, Backa 194:4 och 195:4

Pekar pa att korsningen Minelundsvagen/Ardds industrivag flyter véldigt daligt och ar
olycksdrabbad. Fastighetsdgaren dnskar att Ardds industrivag ansluts till Minelundsva-
gen i den cirkulationsplats som ligger ca 100 m langre vasterut och befintlig utfart pa
Minelundsvégen stangs. Detta ar redan foreberett i annan detaljplan, men inte utforts.
Fastighetsdgaren erbjuder sig att finansiera denna omdragning, mot att man far mojlig-
het att kdpa mark som frigérs Arods indutrivags nuvarande omrade.

Fastighetsagaren har arrenderat mark for parkering mellan Ardds industrivag 3 och Mi-
nelundsvagen med ca 10 parkeringsplatser for att klara fastighetens behov. Férhopp-
ningen &r att denna I6sning ocksa kan fortsatta efter planandringen.

Fastighetsdgaren har arrenderat mark mellan Ardds industrivédg 10 och Minelundsvégen
for bl a uppstallning av demobilar och kringliggande gronytor. Férhoppningen &r att
kunna fortsatta med denna l6sning ocksa efter planandring.

Kommentar:

I det nya trafikforslaget har nuvarande anslutning till Ardds industrivég tagits bort. Tan-
ken &r att nyttja den befintliga detaljplanen i vaster, som mgjliggér en anslutning till den
nuvarande cirkulationsplatsen.

Gallande fragor om arrende och skotsel har dessa vidarebefordrats till trafikkontoret och
fastighetskontoret for beaktande i genomforandet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 23(34)



29. Fastighet Backa 866:261 och Backa 266:260

Motsétter sig att vég till deras fastighet foreslas anvandas som cykelvag, liksom att den
anvands som cykelvag 6ver fastighetens parkering. Man papekar att trafiken dkat sedan
studentbostaderna kom till.

Man vénder sig ocksa mot forslaget till ny entrévag i samradsforslaget, da den nuvaran-
de parkeringsplatsen ar mycket eftersatt i underhall mm. Man foreslar istallet att anting-
en ansluta vag vid studentbostaderna, alternativt tillata transport till fastighet pa cykel-
banan utefter den nya Backavégen.

Man vill ocksa behalla busshallplatsen vid Anekdotgatan, som man anser ar véldigt an-
vand idag.

Man papekar ocksa att cykelbanor utfors sékert genom rondeller.

Kommentar:

Angoring till fastigheterna Backa 866:260-261ligger utanfor detaljplaneomradet, men
tva alternativ har foreslagits i planhandlingarna. Fragan har vidarefodrats till fastighets-
kontoret for beaktande i genomférandet.

| forprojekteringen som ligger till grund till trafikforslaget, ar sakerhetsfragorna for
gang och cykel en viktig del i arbetet, men fragan har vidarebefordrats till trafikkontoret
for beaktande i det fortsatta arbetet.

Som trafiklosningen ar bedoms inte hallplatsen vid Anekdotgatan att kunna behallas.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

30. Boende pa Femte Kvillangsvagen 10

Konstaterar att ett eventuellt kommande dubbelspar pa Bohusbanan med eventuella bul-
lerskyddsomraden, inte ligger i samma tidsfas som foreslagen detaljplan och byggs inte
jarnvagen ut faller de skyddsatgarderna bort.

Man tolkar att syftet med planen &r att minska biltrafiken i det nya bostadsomradet som
vaxer upp kring Kvillebacken/Backaplan och Gustav Dahléngatan. | Brunnsbo forbatt-
ras trafiksituationen genom stangning av "Brunnsbomotet”. Detta sker pa bekostnad av
bl a boende i Kvillangen som drabbas av en markant kning av biltrafik i naromradet.
Detta kommer innebdra en 6kning av buller och luftféroreningar for de boende i Kvil-
langen.

Man anser att detaljplanen inte innehaller nagra atgarder av betydelse for att minska
buller eller annan miljopaverkan(avgaser och partiklar). Detta vill man inte acceptera.

Man staller flera fragor till stadsbyggnadskontoret.

En héjning av hastighet fran 50 — 70 Km/h. Hur gar det ihop med visionen fér omréadet
med “gatusektioner av kvarterskaraktar”. Over huvud taget ska gaturummet utforas
stadsmassigt”? Varfor hojer man hastigheten i omradet?

Enligt stadens statistik har trafiken i princip minskat pa Lillhagsvagen sedan 2002. Den
boendes uppfattning &r den motsatta, sarskilt efter vagtullarnas inférande. Finns det bara
datorberékningsmodeller pa trafikbelastning? Varfor finns inte statistik for 2014? Kan
det tas fram genom fysisk méatning? Har det nagonsin mats i verkligheten?

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 24(34)



Okad kollektivtrafik anses oka biltrafiken vid Kvillangsgatorna. Behdver inte stads-
byggnadskontoret ta hansyn till redan boende i omradet? Hade man godként motsvaran-
de situation for det nya Kvillebacken?

Gissningsvis kommer Backaplan att hamna innanfor vagtullarna i framtiden. Vilka pla-
ner finns for véagtullarnas placering?. Hur paverkar det trafikbelastningen i omradet?
Om detta intraffar drabbas Kvillangen av en "barridreffekt” tvart emot vad som star i
planbeskrivningen.

Vad finns det for underlag for beslutet om att det inte finns nagon miljépaverkan i om-
radet. Det verkar konstigt eftersom att det ar allmant ként att vi har sydvéstlig palands-
vind. Redovisade resultat utgar fran 2011, innan vagtullar. Visa hela beslutsunderlaget
for slutsatsen som redovisas i planbeskrivningen och att miljokonekvensnormerna upp-
fylls. Uppfylls 6vriga mal? Vilken "spridningsmodell” har anvénts?

Bilder i trafikbullerutredningen gar inte att lasa. Det finns ocksa en motsagelse emellan
planbeskrivningen och trafikbullerutredningen. I planbeskrivningen star 300 m langt
och 4 m hogt bullerplank, men i utredningen 400 m langt och 6 m hogt. Vilket galler?
Om planbeskrivningen galler maste utredningen goras om.

Finns det nagot i den har detaljplanen enligt stadsbyggnadskontoret som sakerstaller
nuvarande boendemiljo eller forbéattrar for de boende i Kvillangen? Kvartersbutiken
kommer ju t ex fa det svart framover. Om den forsvinner innebar det en forsamring for
boende i omradet.

Mer trafik, buller och luftféroreningar kommer att gora att fastigheterna i Kvillangen
kommer att bli mindre vérda.

Forslag till atgarder:

Genomfor fysiska trafikmétningar for Lillhagsvégen. Gor en ordentlig miljéutredning
med aktuell och framtida trafikintensitet, som tar h&nsyn till vindriktning. Bullervallar
langs den nya Kvilleleden foreslas. HOj inte hastighet pa den nya vagsystemet till 70
km/tim. Sank hastigheten pa den nya delen av Lillhagsvégen till 30 km/tim. Sektion for
framtida dubbelsparig jarnvag med bullerplank maste tas fram for att sakerstalla till-
racklig hojd pa bullerplank. Se 6ver och forbattra I6sning for trevagskorsning vid Fjarde
Kvillangsvagen. Se dver om det finns majligheter att behalla kundunderlaget for den
enda nar butiken i hela Kvillangsomradet. Uppdatera bilderna i bullerutredningen. Ta
fram motsvarande karta for ekvivalent ljudniva véag-, spar- och tagtrafik, fast utan bul-
lerplank.

Kommentar:
Se punkt 24.

31. Clean Park, arrendator Backa 866:574

Anser att det hade varit ett rejalt steg bakat for bade miljon och verksamheten, samt
oerhort trakigt for bade Clean Park och de frekventa kunder som bor i omgivningen om
anldaggningen forsvann.

| forsta hand anser man att anlaggningen far sta kvar och att man tittar narmare pa om
en ny infart till fastigheten & mojlig. 1 andra hand 6nskar man att anlaggningen far sta
kvar till att man bdrjar bygga, samt sedan flyttas till en likvérdig tomt i nérheten av den
befintliga. Man hanvisar till at anlaggningen funnits pa platsen i dver 20 ar.
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Kommentar:

Fastighetskontoret har sedan tidigare varit tydlig med att verksamheten kanske inte kan
vara kvar vid forandringar i trafikstrukturen. Avvagningar har gjorts mot det allménna
inresset och dar fragan om mdjlighet att ha kvar verksamheten studerats, men dar ingen
l6sning kunnat hittas. Fragan om ersattningsmark har vidarebefordrats till fastighetskon-
toret.

32. Boende pa Sjatte Kvillangsvagen 9

Anser att forslaget ar ok om man samtidigt ser 6ver bullerddmpande atgarder, tex
genom ljudabsorberande vagbeldggning, bullerskydd etc.

Kommentar:

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgarder fore-
skrivs. Med dessa beddms inte bullersituationen att férsamras for boende kring Kvil-
langen, utan snarare forbattras. Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och
jarnvagsplan i Trafikverkets regi. Dessa kommer att stélla krav pa genomférande av
atgarder.

33. Boende pa Sjunde Kvillangsvagen 11

Med anledning av att detaljplanen innefattar en ny pendeltagstation samt att det i omra-
det norr om Kvillangsvégarna finns flera detaljplaner om att bygga ytterligare 100-tals
med nya bostader i form av friliggande hus, parhus, radhus och lagenheter, innebar det
att trafiken langs Lillhagsvédgen kommer att 6ka kraftigt framdver.

I nuvarande forslag planeras en Ny Lillahagsvdg, i form av en huvudgata bakom fastig-
het 866:824 (Fagers forvaltning KB), som ansluts till Gamla Lillhagsvagen i héjd med
utfarten fran Fjarde Kvillangsvagen. Konsekvenser ar att det kommer bli en avsevart
okad trafik vid utfarterna fran Fjarde-, Femte- Sjatte- och Sjunde Kvillangsvagarna vil-
ket kommer att forsvara framkomligheten for bade boende och forbipasserande trafikan-
ter.

Boende foreslar darfor att dragningen av den Nya Lillagsvagen gors bakom/6ver
tomtmark for fastighet 866:200 (Asico) sa att den nya huvudgatan kan

ansluta till Gamla Lillhagsvégen i h6jd med Arods angar

Kommentar:

| tidigare skede har fragan om anslutning till befintlig Lillhagsvag utretts, da man kom
fram till att en anslutning langre norr ut inte var att foredra, bland annat av fastighetssi-
tuationen och att ytterligare verksamheter skulle paverkas. | dagslaget finns det heller
inte mojlighet att utoka detaljplaneomradet, vilket skulle vara nédvandigt for att genom-
fora foreslagen 16sning.

34. Boende pa Femte Kvillangsvagen 5

Boende vill utéver synpunkter fran Vagsamfalligheten for Femte Kvillangsvéagen
komplettera med ytterligare asikter.

Boenden ar positiv till att omradet fornyas och forhoppningen ar att det sker en férand-
ring till det battre! Det ar darfor av storsta vikt att ombyggnationen blir bra och pa sa
satt forbattrar och skapar mervarde i omradet. Kvillangen maste fortsétta att

vara ett trivsamt, tryggt och vélplanerat omrade efter ombyggnationen av

vagsystemet. Av den anledningen &r det mycket viktigt att
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hastighetsbestammelserna pa Lillhagsvagen och den nya vagen mellan Minelundsvagen
och vag 155 begransas till hastigheter som ar lampade for trafik i tattbebyggt omrade.
Bland annat for att Kvillangen inte ska besvaras av storande buller och héga halter av
luftfororeningar samt vara ett trafiksakert omrade for trafikanter och boende (barn som
vuxna) . Det innebar som nuvarande hastighetsbegransning, 50 km/h och begrénsningen
pa 30 km/h maste behalla pa motsvarande stracka dar det idag ar 30 km/h langs med
Lillhagsvégen.

Bullerproblemen som uppstar pga okad trafik i omradet ar av storsta vikt att de tas pa
allvar och atgardas pa ett bra satt for alla som bor i Kvillangen!

Boende anser att bullerutredningen inte ar utford eller presenterad pa ett acceptabelt satt
kan darfor inte anvéndas som underlag till detaljplanen (vilket inte heller gors i och med
olikheterna mellan detaljplanen och bullerutredningens information). Dock tycker jag
mig kunna tolka bullerutredningen som att det redan idag & mycket hoga bullernivaer i
Kvillangen vilket maste tas hansyn till och atgérdas nar trafikintensiteten framover kar
i omradet.

Bullernivan fran Lillhagsvagen och vagar narmare vag 155 upplevs som hog idag av de
som bor i Kvillangen och har ¢kat efter inférandet av végtullarna och den kommer ga-
ranterat bli hogre under och efter ombyggnationen av vagsystemet. Ett bullerplank langs
med vagen mellan Minelundsvagen och plankorsningen narmast vag 155 &r ett maste
for att varna om de boende i omradet och miljon. Alternativt behdvs ett bullerplank upp-
rattas utmed den nya végen vid Lillhagsvagen for att skydda de boende fran buller och
luftféroreningar som trafiken medfor.

Avseende utokad tagtrafik pa Bohusbanan som planeras att bli dubbelsparig ar boende
mycket oroad 6ver hur pass stor negativ paverkan detta far i form av buller och vibra-
tioner i marken fér dem som bor i Kvillangen. Atgérder for dessa problem &r nagot som
detaljplanen maste ta upp tydligare!

Beakta utformningen av vagkorsningen som blir till anslutningarna mellan Kvillangsvé-
garna till den nya végen langs med Lillhagsvagen. Med och utan fastigheten Backa
866:824, alt mojligheten att bygga anslutningen till den nya vagen bortanfor Sjunde
Kvillangsvéagen?

Kommentar:
Se yttrande 24.

35. Boende pa Sjunde Kvillangsvagen 11

Onskar att man i detaljplanen overvéger att flytta anslutningen mellan den nya Lillhags-
vagen och den befintliga Lillhagsvagen langre norrut pa Lillhagsvagen efter fastigheten
Asico. Detta sa att inte utfarterna fran de fyra Kvillangsvéagarna (dvs 4:e, 5:e, 6:e och 7:
Kvillangvagen) i kombination med den framtida 6kade trafiken pa den nya huvudvégen
pga planerad nybyggnation orsakar trafikstockning och kdbildning.

Kommentar:

| tidigare skede har fragan om anslutning till befintlig Lillhagsvag utretts, dd man kom
fram till att en anslutning langre norr ut inte var att féredra, bland annat av fastighetssi-
tuationen och att ytterligare verksamheter skulle paverkas. | dagslaget finns det heller
inte mojlighet att utoka detaljplaneomradet, vilket skulle vara nédvandigt for att genom-
fora foreslagen 16sning.

Enligt trafikkontorets bedémning kommer den nya l6sningen inte att ge ékad kobildning
pa Lillhagsvagen, bland annat genom att en cirkulationsplats skapas vid Kvilleleden och
genom att planskildhet skapas for Bohusbanan.
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Ovriga
36. AB Remvassen

Motsager sig forslaget med en markreservation for framtida sparvéag langs Deltavagen.
Man anser det helt oacceptabelt med den uppdelning av marknadsplatsen Backaplan,
som en sparvag skulle astadkomma. En sadan barridr skulle i praktiken avskilja var fas-
tighet fran Backaplan i 6vrigt till stor skada for de verksamheter som dar bedrivs. Dessa
synpunkter lamnades ocksa i yttrandet till forslaget for ny versiktsplan 2009.

Man &r beredda att diskutera en annan strackning -om nu sparvag overhuvudtaget skulle
bli aktuell for Backaplan -men vi kan inte godta en sparvag langs Deltavégen.

Kommentar:

En annan strackning har utretts i dialog med det pagaende planarbetet for Backaplan.
Tidigare forslag for framtida sparvag har utgatt ur detaljplanen.

37. Boende pa Tolvskillingsgatan 8c

Anser att det ar gladjande att utvecklingen av Backaplansomradet nu kommer igang,
men djupt oroande och nedslaende att det redan i inledningen pa samradshandlingen (s
6) definieras som ett infrastrukturprojekt, och att omradet klassas som ett trafikomrade.
An en gang utvecklas darmed centrala Goteborg genom trafikplanering i stallet for med
stadsplanering. Alvstadens vision om den tata, grona staden lyser med sin franvaro. |
stallet ar det an en gang en helt igenom trafikbaserad vagmiljo som framtrader, denna
gang kring ett knippe stora trafikrondeller kryddat med &nnu mer vagspagetti i form av
nya rampanslutningar till Lundbyleden.

Den nya pendeltagstationen ligger utkastad i ett rent trafiklandskap. Problemen med
denna typ av planering i G6teborg ar val kanda, och har diskuterats i artionden. Anda
fortsatter utvecklingen pa exakt samma sétt. NAR ska omstéllningen ske till en modern
stadsplanering som satter den gaende, cyklande och upplevande géteborgaren i cent-
rum?

Alvstaden &r unik i ett nordiskt stadsutvecklingsperspektiv genom att ligga mitt i staden,
och inte ute pa en halvcentral kajyta. Det gor att den ocksa far en likaledes unik majlig-
het att koppla samman omkringliggande stadsdelar pa ett satt som fa andra utvecklings-
projekt. Har missar man nu som exempel att med de 6verdimensionerade och fotgangar-
fientliga vagutformningarna maojligheten att koppla Brunnsbo nédrmare det centrala
Goteborg. HUR ska visionen om Alvstaden nagonsin kunna genomforas, nar rondeller
och mot fortsétter att vara de huvudsakliga byggstenarna i Goéteborgs

stadsbyggande? Att forslaget som handlingen havdar avslutningsvis (s 35) skulle dver-
ensstamma med Gversiktsplanen forefaller ytterst tveksamt. Backaplan ar en del av Alv-
staden, och som sadan en del av den framtida, vaxande innerstaden.

Kommentar:

Trafiklosningen utgar fran de utarbetade planeringsforutsattningarna for Backaplan. Det
ar ett forsta steg for att tillskapa den tata, grona blandstaden i exempelvis Backaplan
eller Frihamnen. De évergripande trafikstrommarna for Hisingen maste hanteras nagon-
stans. | detaljplanen finns ocksa andra forsvarande faktorer, som exempelvis transporter
med farligt gods, vilket forsvarar planering av ny bebyggelse.

Stadsbyggnadskontoret kommer att pabdrja ett arbete med utredning om hur omradet
kring Brunnsbo kan utvecklas.

Stadsbyggnadskontoret har ocksa genomfort en stadsbyggnadsstudie for Backap-
lan/Brunnsbo, dar kopplingarna med omgivande stadsdelar behandlas. | denna poangte-
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ras vikten av en bra koppling mellan Brunnsbo och Backaplan. Mycket av rekommen-
dationerna ror i forsta hand Brunnsbo och Backaplan, men bland annat pekar man pa
vikten att skapa en kontinuitet av stad genom ett stadsméssigt strak som l6per genom
Backaplan och vidare genom Brunnsbo mot Selma Lagerl6fs torg.

38. Skrivelse med namninsamling Kvillangsomradet, boende m fl

Undertecknare anser att detaljplanen innebér att trafikflode och buller 6kar i Kvillang-
somradet. Vagsamfalligheten for Femte Kvillangsvagen jobbar for att minska buller
och luftféroreningar i och med t6kad trafik. Forslaget ar att ett buller- och miljoskydd i
form av plank uppréttas for biltrafiken langs den nya Kvilleleden syd-vést om
Kvillangsomradet.

Kommentar:

Nya buller- och luftkvalitetsutredningar har genomforts, dar bullerskyddsatgarder fore-
skrivs. Med dessa beddms inte bullersituationen att férsamras for boende kring Kvil-
langen, utan snarare forbattras. Parallellt med planarbetet pagar arbete med plan- och
jarnvagsplan i Trafikverkets regi. Dessa kommer att stélla krav pa genomférande av
atgarder.

39. Platzer Fastigheter AB, Backa 173:2 m fl

Staller sig positiva till en utbyggnad av ett nytt trafikmot — Kvillemotet — for entré fran
Lundbyleden till Backaplan och omkringliggande omraden samt behovet av att ha bra
anslutningar fran Kvillemotet till Minnelundsgatan och Lillhagsvégen.

For det framtida utvecklingsarbetet har Platzer tillsammans med flera andra fastighets-
agare och fastighetskontoret arbetat fram en master plan for stora delar av Backaplan.
Syftet med detta arbete ar att utarbeta en malbild for det planerade detaljplaneomradet
for Backaplan. Utgangspunkt har varit Vision Alvstaden och Planeringsforutsattningar-
na for Backaplan. 1 anslutning till Deltavagen och Backavéagen kommer det i framtiden
sannolikt till att vara i huvudsak bostéder och handel. Man anser darfor att det &r viktigt
att utforma gator och anslutningar pa basta satt for dessa behov och inte for att mojlig-
goOra genomfartstrafik genom Backaplan.

Man anser att foreslagna gator inom Backaplan maste utformas med fokus pa bostader
och handel. I samradshandlingen daremot uppfattar man gator som rena trafikomraden.
Dessa gator maste utformas som stadsgator och inte som i planforslaget med separerade
trafikslag. Uppfattningen &r att trafikomradet i detaljplanens nora del ar val tilltaget.

Placeringen av busshallplats pa Deltavagen anser man som fel placering, da man maste
se pa den optimala placeringen av hallplatser pa hela strackningen mellan Knutpunkt
Hjalmar och nytt eventuellt stationslage i Brunnsbo. Det finns ocksa en osakerhet om
den exakta dragningen av den eventuella sparvagnslinjen mellan Brunnsbho och Knut-
punkt Hjalmar.

Fastighetségaren &r oroad for projektets genomforbarhet da nodvandiga beslut géallande
eventuell pendeltagstation saknas.

Fastighetsagaren foreslar att delar av detaljplanen med den nya kopplingen till Deltava-
gen och dess forlangning upp till den nya Kvilleleden, omradet for Backavagen och
cirkulationsplatsen utgar ur planen och infogas i detaljplanen fér Backaplan.
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Kommentar:

Efter samradet har planomradet minskat, dar bland annat anslutningen ned mot Backap-
lan minskats. Efter dialog med detaljplanearbetet for planen med Backaplan har kopp-
lingen gallande framtida sparvag andrats och anpassats till utformning i intilliggande
plan. Déarigenom har tidigare skisserad hallplats utgatt. Planeringsforutsattningarna for
Backaplan har hela tiden legat som forutséttning for detaljplanearbetet.

Omraden for gator och trafik har utformats med fokus pa stadsmassighet, men dar krav
pa framkomlighet for stora trafikfloden, omhéandertagande av dagvatten, riskzoner for
transport av farligt gods mm ocksa maste tillgodoses.

40. Stadsplaneringsforum Centrala Hisingen(SCH)

Ar positiva till starten pa Backaplans omdaning. Att se borjan pa hur Goteborgs citykar-
na véxer dver alven. SCH undrar hur forslaget stodjer Oversiktsplanen och de Plane-
ringsforutsattningar for Backaplan som SBK tagit fram (godk&nd BN 2013-01-17)?
Man kan inte se att Planeringsforutsattningarna legat till grund for forslaget, vilket SCH
tycker ar lite markligt och vi undrar hur forslaget omhandertagit detsamma (nagra av
vardebegreppen omnamns dock) och héanvisar till huvudinriktning och checklista folr
fortsatt arbete enligt Planeringsforutsattningarna Backaplan

Att skapa en central, tillganglig, tat, trygg, social, attraktiv och hallbar blandstad &r en
mycket god ambition! Och att detta kraver ett nytt gatunat rader inga som helst tvivel
om. SCH staller sig daremot tveksamma till hur forslagets utformning stodjer detta.

1. SCH driver en tes om att en i detaljplanearbete inte kan utesluta kopplingarna till det
omkringliggande. Under den parollen hade det varit mycket intressant om forslaget hade
omfattat hela Backaplans gatunat, eller atminstone beskrivit hur kopplingarna till 6vriga
Backaplan och évriga omvarlden &r tankt. Da ar det mycket lattare att satta planen i sitt
sammanhang, sérskilt nar det géller gator.

2. Just det; gator. Forslaget redovisar fyrfiliga ”stadsmotorvdgar” med refuger, planskil-
da korsningar och tvafiliga rondeller som uppmanar till hog fart. SCH tycker inte
’stadsmotorvagar” hor hemma i en central, tillganglig, tét, trygg, social, attraktiv och
hallbar blandstad som ska "Gverbrygga barriarer och skapa kontinuitet”. Detta tillhdrde
60-talets stadsbyggnadsideal. Se hur Bjérlandavagen mellan Swedenborgsplatsen och
Fyrkloversgatan fungerar sen den omdanades pa ett liknande satt. Forslaget innebar t ex
ett annu storre avstand mellan Backaplan och Brunnsbo. Man flyttar bara barriaren
narmre Backaplan, den ”centrala staden”. Det racker inte att refuger och planskilda pas-
sager gestaltas pa ett "tryggt” satt (SCH undrar hur detta ar mojligt), utan de bor undvi-
kas. Hur manga rondeller, refuger och planskilda passager finns det i centrala fastlads-
go6teborg? F 0 kénns det missvisande att bendmna detta ”gator”. SCH anser att stadsga-
tor bestar av ett gatunat i en skala som &r attraktiv att promenera i och passera till fots
och samtidigt framkomlig med bil.

Stadsgatan har naturligtvis byggnader tatt intill sig och intressanta malpunkter. Frigga-
gatan ar ett bra exempel pa en tidigare "trafikled” som omdanats till stadsgata. Detalj-
plan for Bostader mm vid Rambergsvallen (Dnr 0642/11) &r ett annat exempel pa lamp-
lig skala. Rondeller har en i yttre trafikleder, i staden har en korsningar.

3. Det ar forbluffande stora markarealer som tas i ansprak for fordonstrafiken. Vad ar
poangen med att flytta gatan vaster om Bohusbanan? Visst, vi ser podngen med att tra-
fiken fran Bjorlandavégen slipper passera jarnvagsoverfarten och att detta majligen in-
nebér att trafiken minskas pa Gustav Dalénsgatan och Wieselgrensgatan, men forslaget
innebdr ju att marken éster om Bohusbanan blir helt obrukbar samt att en tar vardefull
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mark i den nya téta staden i ansprak. Dessutom, hur hallbart &r det att bygga nya rondel-
ler 10 meter fran den befintliga? SCH tycker det ar sorgligt att en fortfarande ger bilen
sa stort utrymme och utformar stora trafikapparater.

4. SCH gillar kollektivtrafik och tycker det ar gladjande att se att pendeltagstationen nu
finns med. Dock borde den inte vanda sig inat, utan utat mot Backaplan och Brunnsho.
En ska inte behova passera en fyrfilig stadsmotorvag for att komma till kollektivtrafiken
— det ar att prioritera fel nar en ska bygga stad. I linje med Oversiktsplanen och
Planeringsforutsattningarna borde man lagga pendeltagstationen vid en torgliknande
plats dar trafiken far passera pa de gaendes villkor likt en gangfartsgata. Foreslagen ut-
formning ser ut som hamtad fran en forstad planerad pa 1960-talet, och inte den centrala
blandstaden vi vél vill skapa. Den andra hallplatsen ser mer lovande ut.

5. Om vi vill skapa en hallbar stad maste vi infor varje férandring, som innebar ett stort
energiuttag, ifragasatta och fundera 6ver forandringens miljobelastning. Tillfor foresla-
gen forandring verkligen sa stora varden sa att det motiverar energiuttaget forandringen
innebar? SCH ifragasatter verkligen inte forslagets syfte och behovet av forandringen.
Men gar det att uppnd motsvarande vérden genom att behalla mer av det befintliga och
bygga utifran det vi har idag?

6. SCH staller sig bakom SDF Lundbys forslag att géra en SKA och en BKA (Social-
och Barnkonsekvensanalys). Exempelvis géllande social hallbarhet; hur gynnar detta
forslag en ckad kontakt mellan ménniskor, en 6kad forstaelse for olika kulturer och livs-
stilar?

Kommentar:

Trafiklosningen utgar fran de utarbetade planeringsforutsattningarna for Backaplan. Det
ar ett forsta steg for att tillskapa den tata, grona blandstaden i exempelvis Backaplan
eller Frihamnen. De évergripande trafikstrommarna for Hisingen maste hanteras nagon-
stans. | denna infrastrukturplan finns ett antal Gvergripande trafikfragor som ska lgsas. |
detaljplanen finns ocksa andra forsvarande faktorer, som exempelvis transporter med
farligt gods, vilket forsvarar och i flera fall forhindrar planering av ny bebyggelse.

Stadsbyggnadskontoret kommer att paborja ett arbete med utredning om hur omradet
kring Brunnsbo kan utvecklas. Till exempel hur kopplingen till en framtida pendeltag-
station kan komma att se ut.

Stadsbyggnadskontoret har ocksa genomfort en stadsbyggnadsstudie for Backap-
lan/Brunnsbo, dar kopplingarna med omgivande stadsdelar behandlas. | denna poangte-
ras vikten av en bra koppling mellan Brunnsbo och Backaplan. Mycket av rekommen-
dationerna ror i forsta hand Brunnsho och Backaplan, men bland annat pekar man pa
vikten att skapa en kontinuitet av stad genom ett stadsméssigt strak som loper genom
Backaplan och vidare genom Brunnsbo mot Selma Lagerlofs torg.

41. Boende pa Gamla Bjorlandavagen 37

Finner det positivt med en pendeltagstation vid Bohusbanan, vilket framjar kollektivt
resande och minskar biltrafik. Mindre positivt anses den stora trafikapparat man plane-
rat in mellan Brunnsbo och Backaplan. Detta kommer att innebdra trafikinducering och
Okat bilberoende for boende i norr om trafikplatsen men &ven for boende i 6vriga
Goteborg. Manga personer och familjer i Goteborg ager inte bil. Om tanken &r att mins-
ka trafiktrycket pa Gustaf Dalensgatan som i dagslaget ar hogt sa ar det en dyr 16sning.
Atgarden bor vara vad som anges i Oversiktsplanen, ett 6kat kollektivt resande med
utbyggd kollektivtrafik. Kéerna kommer att minska den dag kollektivtrafiken blir

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 31(34)



ett tidsmassigt jambordigt alternativ till biltransport. Och pa sa vis kan kéerna i dag vara
bra da de visar pa att bilpendling &r ineffektiv satt att resa samt att kollektivt resande ar
det mest fordelaktiga transportsattet!

Planskiljda korsningar och undergangar hor till det forgangna och upplevs otrygga och
skrammande kvallstid men ocksa dagtid. Da Backaplan omdanas till en tat och levande
stadsdel som lockar till sig besokare under dygnets alla timmar, kommer fotgangare till
och fran Brunnsho tvingas passera genom dessa undergangar, eller portar som de kallas
for har. Alternativt tar de genvéagen ovan mark, dver de fyrfiliga gatorna och over jarn-
vagen samtidigt utgor de en fara for sig och andra. Goda kopplingar till omgivande
stadsdelar skapas genom att MINSKA trafiksystemens barridreffekter star det i Over-
siktsplanen, hur uppfyller planen den aspekten? Trafikplatsen kommer, oavsett attrakti-
va portar, utgora en kraftig barriar saval fysiskt som psykiskt.

Har det gjorts nagon studie pa de sociala aspekter planen innebar? Som jag tidigare
namnde sa har inte alla bil och bilagandet minskar i Sverige for varje ar. Troligt &r att
besokare till Backaplan ocksa i fortsattningen valjer att ta sig dit med bil.

Ar det ekonomisk hallbart att bygga en ny fyrfilig vag (som det ar fragan

om och inte gata) precis intill befintlig vag? Det rader bostadsbrist, ar det da motiverat
att bygga fyrfiligt som konkurrerar med yta for bostader och verksamheter men &ven
framtida stadsodlingar?

Mitt rad ar att forsok utnyttja befintlig vag som gar norr om Bohusbanan. Bygg tat kvar-
tersstad med kort 6verblickbart gatunat och med verksamheter i bottenplan. Hagna in
Bohusbanan, fotgédngare och cyklister som passerar Bohusbanan kan goéra det vid kors-
ningar med bommar eller via GC-viadukter dver jarnvagen. Sparvagnslinje mot
Brunnsbo kan med fordel dra strackningen Hjalmar Brantingsplatsen — Vastra Ma-
dangsgatan och dar ansluta till Bohusbanans pendeltagstation vid en hallplats under
mark.

Kommentar:

De nuvarande och kommande trafikstrommarna har utretts ingaende av trafikkontoret,
dar det foreslagna gatunatet ingar som en viktig del i strukturen for stora delar av Hi-
singen och dar forslaget har fatt vaga av manga olika kravstallningar. Forslaget har som
malbild att skapa forutsattningar for ett sa stadsmassigt uttryck som majligt, med bland
annat tradplanteringar, tvafiliga losningar och i dvrigt stadsmassiga gatusektioner. Plan-
fria 16sningar foreslas, bland annat for att 6ka sakerheten och ge majlighet for framtida
sparvag. Da ar det viktigt att dessa utfors sa attraktivt som mojligt, dar barriareffekter
minskas.

| Ovrigt se kommentar for punkt 40.
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Andringar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utover mindre justeringar har foljande dndringar gjorts:

Planomradet har minskats i vaster/soder, samt dkats nagot vid Kvillemotet.
Planbeskrivning fortydligas med avsnitt gallande omradets lamplighet 6ver tid
och konsekvenser samt atgarder for eventuella klimatférandringar.
Planbeskrivning fortydligas med avsnitt gallande trafik, gestaltning, buller, kli-
matanpassning, natur, markmilj6 och luftkvalitet.

Planbeskrivning fortydligas med avsnitt gallande konsekvenser.

Plankarta justeras med att bestammelser gallande byggnader inom stationsomra-
de utgar. Bestammelse om tillganglighet for undergjordiska ledningar, sk u-
omrade har inforts.

Ny kvartersmark for anvandning kontor/ industri som inte far bebyggas, har in-
forts inom planen.

Illustrationskartan har reviderats med nytt trafikforslag.

Nya utredningar gallande buller, luftkvalitet, naturvérden, risk farligt gods,
markmilj6, klimatanpassning och stadsbyggnadsstudie fér Backaplan/Brunnsbo
har tillforts handlingarna. Revidering av dagvattenutredning har genomforts.

Karoline Rosgardt Sirpa Ruuskanen Johansson
Planchef Konsultsamordnare
Bilaga: 1. Samradskrets

2. Lansstyrelsen, yttrande
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Bilaga 1

Sandlista

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.
Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnd@mnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden Norra Hisingen
Stadsdelsndmnden Lundby
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden
Utbildningsndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Géteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

Posten AB

Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik AB

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende
Hyresgastforeningen Region V Sverige

Ovriga

Fortum

Goteborgs kyrkonamnd
Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Svensk Handel

Swedegas

Jernhusen AB, Region Vst
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Bilaga 2

A7 Samradsyttrande Diarienummer
LRER] 2014-06-26 402-16952-2014
% Dossienummer
— 3 F 2569
w5
LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhallsbyggnadsenheten Stadsbyggnadskontoret
Ingemar Braathen Goteborgs stad
Arkitekt
sbk@sbk.goteborg.se

010-22 44 366

ingemar.braathen@lansstyrelsen.se

Forslag till detaljplan for Gator vid Backaplan i Goteborgs kom-

mun, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2014-05-07 for samrad enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsens samlade beddémning ar att samradshandlingen inte pa ett till-
fredsstéllande satt uppfyller det angivna syftet att prova mojligheten till ett
overgripande gatunat for bland annat biltrafik, bussgata, framtida sparvag,
pendeltdgsstation pa Bohusbanan och ett nytt trafikmot pa Lundbyleden.
Lansstyrelsen anser att en dvergripande trafikstudie behdver géras som be-
handlar fléden och framkomlighet for de olika trafikslagen saval inom plan-
omradet som mellan nérliggande stadsdelar.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kanda forhallanden att fragor som beror halsa / sakerhet eller
riksintresse och miljokvalitetsnormer maste 16sas pa ett tillfredsstallande
satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall pro-
vas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse

Lansstyrelsen befarar att ett genomférande enligt planforslaget kommer att
oka belastningen av lokal trafik pa Lundbyleden som é&r av riksintresse for
kommunikationer. Riksintressets priméra funktion &r att ansluta riksintres-
sena Goteborgs hamn och hamnanknuten industriell produktion med det
nationella vagnatet. Atgarder som medfor tillkommande lokal trafik kan
darfor medfora pataglig skada pa riksintressets funktion.

Planbeskrivningen anger att syftet med planforslaget ar att med utgangs-
punkt fran det tidigare arbetet med den fordjupade dversiktsplanen préva
mojligheten till ett 6vergripande gatunat for bland annat biltrafik, bussgata,
framtida sparvag, pendeltagsstation och ett nytt trafikmot pa Lundbyleden.

I avsaknad av den fordjupade Oversiktsplanen anser Lansstyrelsen att plan-
handlingarna ska omfatta en 6vergripande trafikstudie dar det sékerstélls att
det Gvergripande gatunatet kan omhéanderta lokal trafik, saval inom planom-
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radet som in och ut ur det, utan att riksintresset Lundbyleden belastas ytter-
ligare.

Hélsa och sdkerhet

Betraffande trafikbuller redovisar planbeskrivning och underliggande bul-
lerutredning hoga bullernivaer, bade under nuvarande forhallanden och efter
planens genomfdrande. Forutom bullerskarm langs Bohusbanans Gstra sida
redovisas inga bullerddampande atgarder. Bullerdampande atgarder for vag-
och gatutrafiken behdver darfor studeras vidare och redovisas i gransk-
ningshandlingen. Eftersom Lundbyleden och ny trafikplats ingar i planom-
radet behover trafikbuller aven fran dessa inga i bullerutredningen.

MKN

Enligt 2 kap. 10 § PBL skall miljokvalitetsnormer foljas vid planldggning.
Planforslaget maste utvecklas ytterligare avseende dagvattenhanteringen
som skall omfatta &ven bertrd del av Lundbyleden och den tillkommande
trafikplatsen.

Planforslaget redovisar hoga luftfororeningshalter under nuvarande forhal-
landen och konstaterar att planforslaget omférdelar och flyttar den forore-
ningsalstrande trafiken men redovisar inga atgarder for att uppna god miljo-
kvalitet.

| planférslaget illustreras, bland annat genom typsektioner genom gaturum-
men, en framtida féréandring av intilliggande kvartersstruktur som tillsam-
mans med indelningen av gaturummet for flera olika trafikslag kommer att
paverka saval kapacitet och framkomlighet for trafiken som koncentration
och spridning av luftféroreningar samt mojligheterna att anordna dagvatten-
utredningens forslag till dagvattenhantering.

| granskningshandlingen ska redovisas att god miljokvalitet kan uppnas.
Rad enligt 2 kap. PBL

Forhallande till OP

Planférslaget refererar till tidigare arbete med fordjupad dversiktsplan for
Backaplan. I avsaknad av denna fordjupade 6versiktsplan bor arbetets mal-
sattningar framga av planhandlingen i sadan omfattning att planens malupp-
fyllelse kan bedomas.

Naturmiljo

Planomradet anges huvudsakligen omfatta gatumark men eftersom omradet
aven omfattar storre markomrade kring den tillkommande trafikplatsen vid
Lundbyleden bor detta omrade inventeras for att identifiera eventuella na-
turvérden.

Koppling till miljsmalen
Lansstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for
att uppna miljémalen. PBL (2010:900) &r direkt knuten till miljobalken,
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enligt dess 2 kap 2 §. Miljomalen ska enligt miljébalkspropositionen
(1997/98:45) vara végledande vid tillampningen av miljobalken.

En 6versiktlig redovisning av miljomal pa olika nivaer, det nuvarande miljo-
tillstandet och planinnehallets forhallande till detta saknas, vilket gor det
svart att bedoma foreslagna atgarder fran miljosynpunkt.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett
forandrat klimat. Klimatféréandringar i form av 6kad och intensivare neder-
bord, hojda medeltemperaturer och varmebdljor, samt stigande havsnivaer,
medfor konsekvenser for i stort sétt alla samhéllssektorer och anpassnings-
atgarder ar darfor nodvandiga.

Det &r viktigt att planomradets lamplighet 6ver tid utreds utifran en analys
av relevanta klimateffekters inverkan pa omradet, till exempel om ¢kad ne-
derbord kan medféra dversvamningsrisk fran hoga floden i narliggande vat-
tendrag, om intensiva varmebdljor kan innebara problem med éverupphett-
ning i tatbebyggda omraden eller om en havsnivahojning kan medféra en
permanent 6versvamning av hela eller delar av planomradet. Analysen bor
sedan ligga till grund for beslut om lamplig markanvéndning, samt vilka
eventuella klimatanpassningsatgarder som behover integreras i planforslaget
for att mota effekterna av ett forandrat klimat.

Gestaltning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder

Av planférslaget framgar, bland annat genom typsektioner genom gaturum
och av illustrationsplanen, viss gestaltning av planens gatusystem. Eftersom
planen &ven omfattar ny trafikplats vid Lundbyleden och denna kan formo-
das ges karaktaren av storre trafikled bor planen redovisa vilka gator som
kommer att ges karaktdren av trafikled och vilka gator som planeras ges
karaktar enligt typsektionerna.

Orienterbarhet bor vara vagledande i gestaltningsarbetet sa att inte lokaltra-
fik, sasom idag, i onddan leds ut pa Lundbyleden.

Vatten
Se synpunkter ovan betraffande dagvatten under rubriken MKN.

Trafikfragor

Lansstyrelsen noterar att Lillhagsvagen omfattas av illustrationsplanen men
att den inte ingdr i planomradet. Lillhagsvagen har, och kommer aven i
framtiden att ha, en viktig funktion som forbindelse for lokal trafik mellan
olika stadsdelar pa Hisingen. Med ett nytt stationslage enligt planforslaget
kommer Lillhagsvagen och omradet kring denna och stationen att behdva
utformas for att hantera férutom genomfartstrafiken aven utdkad kollektiv-
trafik och angoringstrafik till jarnvagsstationen.

Trafikverket anger i ett separat yttrande att det i dagslaget inte finns nagra
utbyggnadsatgarder for Bohusbhanan upptagna i den nationella planen for
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infrastruktur men att det i en idéstudie behandlas forutsattningarna for att pa
medellang sikt anlagga station vid Brunnsbo.

Lansstyrelsen anser att planens syfte att prova mojligheten till pendeltags-
station pa Bohusbanan endast kan uppfyllas om planomradet d&ven omfattar
Lillhagsvagen och ett stérre omrade kring det planerade stationslaget. For
att pavisa om stationslaget ar lampligt bor tillganglighet och stationsnara
markanvandning utredas. Darutéver behdver stationens konsekvenser pa
saval gatusystemet som pa jarnvéagen beskrivas.

Synpunkter i 6vrigt eller enligt annan lagstiftning
Véagplan

Eftersom planomradet dven omfattar ny trafikplats vid Lundbyleden som
planeras enligt vaglagen bor det av planhandlingarna tydligare framga vad
som omfattas av vagplan respektive av detaljplan samt hur samordning av
planprocesserna ska ske.

Trafikbuller

Trafikverket noterar i separat yttrande att bullerutredningens resultat indike-
rar att en om- eller utbyggnad av Bohusbanan kan medféra krav pa att klara
riktvéarden i enlighet med ’vésentlig ombyggnad’ och att det darfér vore
Onskvart att detaljplanen sékrar framtida mojligheter att anlagga bullerskydd
utmed Bohusbanan.

Lansstyrelsen vill papeka att bullerskydd aven fran gatutrafiken bor sakras i
planen.

Behovsbeddmning

Kommunen beddmer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa mil-
jon. Lansstyrelsen delar kommunens asikt.

Beredning

Arendet har handlagts av Ingemar Braathen och granskats av Roger Lind.
Vad som angivits ovan galler som statens samlade myndighetsuppfattning
vid en avvagning mellan olika framforda synpunkter.

%jemm‘ ﬁraat/ﬁm cgg]er Iz'nt[

Detta yttrande &r digitalt signerat i Lansstyrelsens diariesystem

Kopia till:
Trafikverket — goteborg@trafikverket.se
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